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GLOSARIO

AMBIENTE: que rodea algo o alguien como elemento de su entorno, temperatura,
sonido, ambiente. / Aire o atmosfera de un lugar. / Conjunto de condiciones o
circunstancias fisicas, sociales, econdémicas, etc., de un lugar, una colectividad o
una época (RAE en linea).

CALZADA: parte de la via normalmente utilizada para la circulacion de vehiculos
por una o mas sendas. Una via puede comprender varias calzadas separadas entre
si por una franja divisoria
(http://www.planmaestro.ohc.cu/index.php/instrumentos/glosario).

COMPETITIVIDAD: la competitividad generalmente se basa en una ventaja
competitiva, esto es, una cierta habilidad, recursos, tecnologia o atributos que hacen
superior al que la posee. Se trata de un concepto relativo en donde se compara el
rendimiento de una persona u organizacion con respecto a otras
(http://economipedia.com/definiciones/competitividad.html).

CORREDOR: via flanqueada por instalaciones de interés comercial, turistico o de
otra indole y que vincula zonas o nucleos de interés urbano, caracterizado por una
gran circulacion peatonal.
(http://www.planmaestro.ohc.cu/index.php/instrumentos/glosario).

DELIMITAR: determinar o fijar con precision los limites de algo (RAE en linea).

DEMOGRAFIA: estudio estadistico de una colectividad humana, referido a un
determinado momento o a su evolucion (RAE en linea).

OPERACIONES ESTRATEGICAS: es un instrumento de planeacién que se utiliza
como guia para hacer uso y aprovechamiento del suelo de forma eficaz y eficiente
(bdigital.unal.edu.co/54482/1/19301323.2016.pdf).

PLAN MAESTRO: un Plan Maestro es un instrumento de la planificacién urbana
gue busca poner en mutua relacion todas las acciones de intervencion sobre el
territorio para la creacién de condiciones ideales para el desarrollo urbano o de
actuacién sobre un conjunto urbano existente, de cualquier magnitud, consideradas
sus edificaciones, los terrenos que ocupan, los que las rodean y los que ellas
envuelven, bajo unas condiciones histéricas dadas
(http://bancoproyectosinversion.univalle.edu.co/documentos/planes/PlanMaestro_v
0.pdf).

REGION: cada una de las grandes divisiones territoriales de una nacioén, definida

por caracteristicas historicas, geograficas y sociales y que puede dividirse a su vez
en provincias, departamentos entre otro. (RAE en linea).
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SEGREGACION: separar y marginar a una persona o a un grupo de personas
por motivos sociales, politicos o culturales (RAE en linea).

UNIDADES DE ACTUACION: la Unidad de Actuacion Urbanistica corresponde a
un area conformada por uno o varios inmuebles, cuyo proyecto de delimitacion debe
quedar explicitamente sefialado en el plan parcial, el cual debe ser disefiado y
construido en los suelos urbanos y de expansion, asi como en tratamientos de
renovacion urbana o redesarrollo como una unidad de planeamiento, con el objetivo
de promover el uso racional del suelo, garantizar el cumplimiento de las normas
urbanisticas y facilitar la dotacion, con cargo a sus propietarios, de la infraestructura
para el transporte, los servicios publicos domiciliarios y los equipamientos
colectivos. (http://edubar.com.co/unidades-de-actuacion-urbanistica-u-a-u/9).

USO DEL SUELO: calificacion funcional urbanistica y empleo inmobiliario del
terreno urbanizado y urbanizable. Aprobacidén oficial para utilizarlo a tal fin
(http://www.planmaestro.ohc.cu/index.php/instrumentos/glosario).

VOCACION: inclinacion a un estado, una profesion o una carrera (RAE en linea).
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RESUMEN

Analizando el corredor de estudio se plantea coordinar los sistemas del territorio
para contribuir en el desarrollo econémico y de conservacion ecoldgica del corredor,
ampliando las oportunidades de progreso y la calidad de vida de sus habitantes a
partir del disefio del plan parcial que proyecta el manejo medio ambiental como eje
organizador de las dinamias econdmicas y poblacionales.

Como prioridad el plan, potencializara la vocaciéon del corredor reorganizando de
forma Optima las variables, con el objetivo de generar armonia entre el medio
ambiente y las actividades socioeconOmica, disminucion del impacto ambiental,
utilizacion de energias limpias, implementacion de las Tic como elemento de
conexiéon en el corredor y modernizacién administrativa, social, econémica y por
ende de produccién y de infraestructura, teniendo en cuenta la ubicacion del
corredor Soacha — melgar con riqueza natural, hidrica. Con diversidad de pisos
térmicos, diversidad de productos y cultura siendo la puerta econémica hacia la
capital y un vinculo comercial desde la época precolombina hasta la actualidad.

Se evidencian problematicas en la variable ambiental, por desaprovechamiento del
suelo o productividad desmedida, deforestacion, contaminacion de cuencas
hidricas, por crecimiento de asentamientos lindantes a la via, por comercio informal
que genera congestion y embotellamiento vehicular, falta de control administrativo
en el area econdmica, incremento de los productos agricolas ( flujo reversa ) y la
fuga de capital humano hacia las ciudades, falta de sentido de pertenencia y en
conclusion la pérdida de recursos, analizando estas afectaciones se plantea unificar
los centros poblados por medio de redes con plataformas logisticas y tic que
monitoreen la unién de la region como un solo sistema generando una sinapsis de
desarrollo, crecimiento regional sostenible y recuperacion de los recursos finitos
ambientales presentes en el corredor.

PALABRAS CLAVE

Boreal

El eco-urbanismo
Sinapsis

Plan maestro
Plan parcial
TIC’s
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INTRODUCCION

En el estudio del territorio, se pudo encontrar y evidenciar que una de las mayores
problematicas de orden repetitivo en el corredor Bogota melgar, es la carencia de
una infraestructura vial de primer orden, que limita y dificulta la conexion regional y
por ende nacional, de productos agricolas, de carga y de pasajeros. Dada esa
problematica en el proceso investigativo, se plantea solucionar esta debilidad por
medio de una propuesta de plan maestro que abarca este corredor, siendo la
infraestructura vial el centro ordenador de este proyecto de gran escala, en los que
se proponen trasportes alternos e innovadores que sirvan en el desarrollo
econdémico, y productivo, pero a su vez que sea un elemento no contaminante y en
lo posible que sea utilizado por energias alternativas en pro del medio ambiente.

El proyecto que se plantea para el corredor Soacha — Melgar pretende mitigar
problematicas como son: déficit de la malla vial, carencia de una terminal de
transporte, segregacion social de las comunidades, ausencia de capacitacién al
campesino para industrializar los productos, carencia de cobertura digital y eléctrica
de las zonas rurales, incremento del calentamiento global debido a las malas
practicas ambientales, falta de infraestructura y del espacio publico y déficit del
cluster del trasporte de carga; Las principales causas a estas problematicas son la
contaminacion de fuentes hidricas, mal manejo de vertimientos de basura, ubicacién
de los terminales de pasajeros, la cantidad de vehiculos, plan retorno, incremento
de intermediarios, falta de recursos para el mejoramiento de la tecnificacion,
carencia de alumbrado publico, falta de cobertura eléctrica y digital; en caso de que
esto no se solucione se incrementara el cambio climéatico, mayor contaminacién
auditiva, aumento de las tarifas de trasporte, mayores intermediarios incrementado
el detrimento de las ganancias a los campesinos, deterioro de los suelos y no
competitividad en los municipios que comprende el corredor.

Teniendo en cuenta las problematicas expuestas anteriormente se propone mejorar
los niveles de calidad de vida a través del desarrollo de un plan maestro que
pretende disminuir la contaminacion ambiental del corredor generando estrategias
eco amigables, reactivando los parques naturales y la reserva del paramo del
Sumapaz, creando un corredor ambiental en donde sea posible realizar proyectos
como mariposarios o aviarios conectados entre si, teniendo como medio de
trasporte el metro cable que funcione con energia solar, carros eléctricos que
transiten por las vias arterias, generacién de energia edlica en el cafon del rio
Panches, de esta manera se utilizaran otros medios de trasporte que no produzcan
emisiones.

Otro aspecto importante a trabajar es el educativo; en el cual se brindaran
estrategias de capacitacion y alfabetizacion en las TICS para toda la comunidad del
territorio a intervenir con el fin de que sean autdbnomos en sus negocios y de esa
manera obtengan mayores ingresos por su trabajo y un mayor control.
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OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Analizar las problematicas del corredor para la generacion de estrategias disefiando
un plan maestro y un plan parcial, para contrarrestar los obstaculos encontrados
mejorando la calidad de vida de los habitantes del territorio.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Diagnosticar y comprender el territorio.

e Interpretar los analisis para la generacion de estrategias que mitiguen las
problematicas.

e Establecer los potenciales puntos de actuacién para mejorar las condiciones de
la zona de estudio.

e Desarrollar un concepto para implementar las diferentes soluciones y generar un
enlace entre las variables estudiadas.

e Definir un lugar de actuacién teniendo en cuenta las ventajas y desventajas
halladas para desarrollar una operacidén estratégica que permita combatir las
probleméticas.
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JUSTIFICACION

Durante es el desarrollo analitico y conceptual que se ha hecho en el corredor de
Soacha a Melgar se evidencia que existe una carencia y unas grandes
problematicas que estan afectando continuamente este corredor dentro de ellos se
encuentra, la deforestacién ambiental, poco progreso de vias secundarias, perdida
de caracterizacion de los municipios, cambios de actividad de produccion del
territorio, falta de carencia instituciones, entre otros. Debido a eso se emplea unas
estrategias puntuales en donde estas ataquen directamente los puntos mas
necesitados del corredor con el fin de restaurar, reactivar, y mejorar efectivamente
las necesidades que este contiene, debido a esto los municipios seran totalmente
competitivos con las demas regiones generando un desarrollo constante y
progresivo que actue en pro de los habitantes que residen en la region.

19



1. DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

El area del estudia del corredor comprende la zona de Soacha hasta Melgar por la
ruta 40 (via Bogota — Girardot), esta ubicado en la regién andina en la parte sur del
departamento de Cundinamarca.

La delimitacién del Plan Maestro se dio al oriente por las determinantes Ambientales
jerarquicas (Cafdn del rio panches y su union con el rio Sumapaz), al occidente se
tuvo en cuenta la reserva del paramo del Sumapaz, la via intermunicipal tipo 2 que
conecta el municipio de Sibaté con Fusagasuga y el parque natural del comenzé.

Dentro de la ruta 40 se encuentra el peaje de Chusca en donde se forman grandes
nudos viales hacia el norte debido a que cambia de 3 carriles a 2, ademas es la
entrada a Soacha uno de los municipios mas importantes a nivel industrial del
departamento de Cundinamarca, Por el contrario existe otro peaje en Chinauta en
donde hay un mejor flujo vial por el perfil de la via, en este recorrido hasta Melgar
se encuentra un tanel de 4.1 kildmetros de longitud que empieza en San Cayetano
y desemboca en el Boquerdn.

Este corredor es importante a nivel regional y territorial porque es la conexion de la
capital del pais con la zona occidente que conecta con el rio Magdalena y el Puerto
de Buenaventura.

El promedio de temperatura oscila entre los 8° centigrados y los 32° centigrados, la
zona norte tiene una humedad relativa de 77%, una velocidad del viento de 10 km/h,
una precipitacion del 19% y una altitud de 2565 msnm, la zona media tiene una
humedad relativa del 76%, una velocidad del viento de 3 km/h, una precipitacion del
12% y una altitud de 1765 msnm y la zona sur tiene una humedad relativa del 74%,
una velocidad del viento de 5 km/h y una precipitacién 1% y una Altitud de 323
msnm.
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Imagen 1.Ubicacién geografica América latina

Fuente: AWDnoaticias. Amérique: de plus
en plus de latinos se convertissent a
lislam, 2016 [en linea] Recuperado de:
http://www.fr.awdnews.com/soci%C3%A
9t%C3%A9/am%C3%A9rique-de-plus-
en-plus-de-latinos-se-convertissent-
%C3%A0-1%E2%80%99islam

[citado el 21 de enero de 2019]

Imagen 2. Ubicacion geografica Colombia

1

A
AT T ’:!’" -
¥ D 9 Honduras el O
Guatemala
EL Salvador
Costa Rca

¢ Coymn  Ooean0 ASEsics
I eno

Franch Guiang

scuptor

Fuente: BTCA HLR ENVIGADO. Ubicacion geogréfica,
2006 [en linea] Recuperado de:
https://sites.google.com/a/misena.edu.co/btca-hlr-
envigado/hubicacion-geografica [citado el 21 de enero de
2019]
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Imagen 3. Departamento — Cundinamarca
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Fuente: Salamanca Parra, Hugo. Proyecto de
reorganizacion territorial, 2010 [en linea]
Recuperado de:
http://hugosalamancaparra.net/K016%20Actu
al%2025%20Departament0%20de%20Cundin
amarca.htm [citado el 21 de enero de 2019]

Imagen 4. Corredor Soacha — Melgar

Fuente: elaboracion propia.
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2. RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO
2.1 SOACHA

El primer asentamiento que se conoce en el municipio es el de los Zipas, para este
periodo se realizaban actividades dedicadas a la agricultura, agropecuarias y de
extraccion de recursos, se han encontrado varios vestigios de escritura pictogréafica
en diferentes cuevas del territorio, lo que demuestra la civilizacion y el desarrollo de
estos habitantes. En el periodo colonial en el afio 1600 se conoce oficialmente la
fundaciéon del municipio por el sefior Luis Enrique Oidor Visitador, se establecio la
reticula fundacional en 1624 formada por una iglesia y varias viviendas que la
circundaban, las tribus indigenas se vieron relegadas a las periferias y
posteriormente desplazadas o desaparecidas, a partir de ese momento el municipio
fue el lugar de paso mas importante para los conquistadores del pais.

A partir de la fecha de su fundacién el municipio de Soacha a contando con un
crecimiento demografico acelerado, presentando desorden fisico, espacial,
contaminacion ambiental, en su proceso de conurbacidon se han maltratado y
degenerado las cuencas hidricas como la cuenca del rio Bogot4, la principal
actividad econdmica es la industria, la cantidad de habitantes actualmente es de
1.257.105 y su extension terrestre es de 184 Km2. Lo que ha generado una
interrelacion urbana con las periferias de Bogotal. (http://www.soacha-
cundinamarca.gov.co/informacion_general.shtml, 2 de agosto 2018).

2.2 FUSAGASUGA

La fundacion de Fusagasuga se dio en la época precolombina en 1470, los
indigenas sutatangos residieron en estas tierras desde ese entonces, el zipa de
Bacatd (Saguamanchica) domino el territorio a través de una campafia que
pretendia controlar los territorios, como resultado se impulsé la batalla de pasca, los
Sutagaos son los hijos del sol debido a que en esta region se unen varias culturas
debido a la unién de caminos y por ende union de varias culturas este lugar se
convirti6 en un territorio donde era un paso obligado y un paso comercial para
desplazarse hacia lo que hoy es Bogota y otras capitales, ademas en el relieve
suroriental es uno de los pocos lugares que es plano y 6ptimo para el asentamiento
de una sociedad por ello se crearon mercados de comunidades indigenas, el
nombre de este territorio es pueblo a través de las montafias, pertenecen a la familia
linguistica Chibcha, las culturas indigenas mas predominantes son los Panches Y
Pijaos los cuales son de la familia Muisca de alli salen muchos nombres de sus
rios.

1 ALVAREZ, LINA MARIA. Mayo 2008 Soacha. Disponible en linea.
http://soachamunicipio.blogspot.com/2008/05/Imites-editarnorte-con-los-municipios.html
Consultada. 02 de agosto de 2018
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La fundacion de este territorio se da en el afio de 1776 debido a el arribo de los
espafioles, los cuales conquistaron rapidamente estas tierras desplazando a sus
indigenas para pasar por el peloton que comandaba Gonzalo Jiménez de Quesada
La ciudad jardin de Colombia o tierra grata es uno de los multiples sobrenombres
gue tiene este municipio, el cual es uno de los 116 municipios del departamento de
Cundinamarca, en su actualidad es la capital de la provincia del Sumapaz con una
poblacién urbana de 112.616 habitantes y una poblacion rural de 27.189 habitantes
para un total de 139.805 habitantes, es la tercera ciudad mas importante del
departamento con gran aptitud turistica, comercio, servicios como ser la nueva
ciudad educativa.?.

2.3 MELGAR

Los primeros habitantes del territorio fueron las tribus indigena de los Pantagoras,
Sutagaos, Cualamanaes y Pijaos, antes de su fundacién se le dio el nombre de la
candelaria sin embargo es en 1720 fecha de su fundacién se implanta sobre la orilla
del rio Sumpaz una comunidad de padre dominicos y se instaura la reticula
fundacional con la iglesia y las casas, unas de las condiciones mas importantes que
se observan del territorio es su gran crecimiento demografico, en 1824 pertenece al
municipio de Cundinamarca sin embargo en actividades administrativa posteriores
termina siendo parte del departamento del Tolima.

Debido sus caracteristicas climaticas y a su ubicacion en 1953 el general Gustavo
Rojas Pinilla desarrolla la base militar de Tolemaida con un helipuerto sobre el
municipio.

Sus condiciones mas importantes son el centro fundacional, la via nacional que
atraviesa el municipio y la delimitacion del rio Sumapaz junto a la quebrada la
melgara. Su clima es favorable para la construccion de condominios siendo
actualmente uno de los lugares turisticos mas importantes dentro del corredors.

2 ALCALDIA DE FUSAGASUGA. Pasado, presente y futuro. Historia de fusagasuga.
Disponible en linea. http://www.fusagasuga-
cundinamarca.gov.co/MiMunicipio/Paginas/Pasado-Presente-y-Futuro.aspx/ Consultada.
02 de agosto de 2018

3 ALCALDIA MUNICIPAL DE MELGAR. Agosto 2018 nuestra historia. Disponible en linea.
http://www.melgar-tolima.gov.co/municipio/nuestro-municipio Consultada. 02 de agosto de
2018
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3. DELIMITACION ACADEMICA

El presente trabajo es realizado para optar por el titulo en arquitectura de la
Fundacion Universidad América.

En sintesis, la realizacién de dicho trabajo se localiza en la vereda la Chacua anexa
al punto de salida sur — occidental del municipio de Soacha donde se ejecuta un
desarrollo urbano que tiene como factor ordenador de disefio la estructura ecoldgica
ambiental del lugar, el cual tiene como concepto generador “Intersticio Ambiental”
lo que promueve la creacion de &reas naturales extensas para incentivar la
recuperacion y la preservacion de los ecosistemas, implementando el uso de
energias alternativas y transportes masivos alternos para el favorecimiento de lo
anteriormente dicho. La estructura ecoldgica ejecuta la parcelacion del disefio
urbano desde el uso de las fuentes hidricas preexistentes hasta el uso de las
recientemente planteadas estableciendo asi el poco uso de elementos
contaminantes al establecer escasos elementos de transporte terrestre
convencional dentro de la propuesta, estableciendo dentro de la misma actores de
participacion continua urbana que favorecen el desarrollo de la idea generadora
principal de la estructura urbana los cuales son:

Parque cientifico y tecnoldgico para la reconversion a energias limpias, Centro de
investigacién del cambio climatico, Centro de planificacion de cultivos, Parque de
recoleccion y distribucién de energia, Pasaje comercial, Comercio alternativo de
integracion social, Desarrollo agro ecoturistico, Planta de produccién de energia a
partir de biomasa, JOvenes rurales emprendedores, Centro de tecnologia de
desastres econémicos, Zonas de hospedaje multiple, Areas de cultivo masivo,
Vivienda multifuncional, Centro de investigacion ambiental, Mariposario, Jardin
botéanico.

Localizadas dentro del desarrollo urbano se ejecutan las cuatro unidades de
actuacion principales de desarrollo la Planta de tratamiento de residuos, La
intermodal de transporte de recursos, Centro de gestion de los derechos humanos
y apoyo a las comunidades vulnerables y el emporio comercial, los cuales dan
respuesta a las problematicas principales de las variables de estudio tales como la
movilidad, la estructura ambiental, la estructura social y el envolvente comercial.
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4. PROBLEMATICA

Dentro del corredor que va desde el municipio de Soacha hasta el municipio de
Melgar, siguiendo la ruta de la via 40 se evidencia una problemética general que es
el déficit en el aprovechamiento de los recursos naturales, fisicos y humanos, que
impiden un alto desarrollo competitivo, esta problematica se evidencia al evaluar las
diferentes variables que comprende el corredor y sus respectivos municipios.

Dentro de la estructura ambiental del corredor se evidencia un incremento en el
calentamiento debido a las malas practicas ambientales esto a causa de la masiva
deforestacion de las zonas boscosas para realizar actividades de agricultura ilegal,
la contaminacion de los cuerpos hidricos a causa de residuos solidos y liquidos
producidos por las personas y los procesos industriales y mala disposicion de
basuras, ademas de esto se tiene que debido a las actividades que se realizan a
nivel industrial sobre el municipio de Soacha han producido un considerable impacto
a nivel ambiental, generando mayor contaminacion, y un cambio en el estado
climatologico.

A nivel demogréfico, se observa segregacion social debido a factores econémicos,
educativos y sociales, pues no en todos los municipios se cuenta con la calidad ni
con los desarrollos econdmicos que se tienen en las grandes cabeceras municipales
como lo son Soacha, Fusagasuga y Melgar, donde las condiciones sociales son
mejores por la infraestructura educativa, de salud, seguridad, por las actividades
productivas y concentracion poblacional que se encuentra sobre estas zonas.

En el ambito econdmico y productivo se observa que como en las cabeceras
municipales se realizan las principales actividades, sobre la via de la Ruta 40 se
observa una microeconomia emergente a las necesidades de los transeulntes
encontrando talleres, asaderos, paraderos de comidas, sin embargo esta micro
economia afecta principalmente a los habitantes que se encuentran sobre el eje vial,
cabe aclarar que la vocacion del corredor es productiva y turistica, sin embargo es
una economia englobada en los mismos municipios pues debido a factores
logisticos y de infraestructura los sectores potenciales no generan exportaciones
masivas, teniendo que lo que se produce en el lugar se consume en el lugar sin
oportunidad de incrementar su valor por medio de la transformacién o la venta a
hacia otras zonas.

En la parte de infraestructura y movilidad, el corredor actualmente cuenta con una
de las mejores estructuras viales del pais con una via doble calzada de dos carriles
cada una, dos peajes ubicados sobre el municipio e Chusacd y Chinauta, el
recorrido desde el municipio de Soacha hasta Melgar es de 101 Km, los factores en
los que se evidencian problemas estan asociados a las temporadas donde la
demanda de transitabilidad aumenta por la cantidad de carros que se movilizan
representado problemas de congestionamiento y de debilitacion del suelo.
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Los efectos mas importantes que se tienen al observar el territorio son que los
recursos naturales son vulnerables a agotarse debido al mal uso y cuidado de la
fauna, flora y recursos hidricos del corredor, la falta de capacitacion, de integracion
y la segregacion social, no permiten la competitividad regional por medio de las
personas que lo habitan ademas de esto se genera brechas en cuando a
componente educativo y econdémico al no articular las condiciones y la calidad en el
ambito de desarrollo humano de todos los habitantes, el déficit en la industria sobre
todo hacia la parte la sur del corredor genera un efecto de activacion econémica
parcial pues la economia en estos lugares dependen si o si del turismo provocando
qgue en temporadas de baja demanda se conviertan en municipios con baja oferta
de empleos, ademas no se incorpora ningun valor agregado a los productos por
medio de la transformacion por lo que el campesino no tiene réditos altos y el
producto muchas veces se queda para el consumo interno del area de produccion;
en cuanto al desarrollo de movilidad y de infraestructura del corredor, los efectos
mas importantes que se localizan es que en determinados momentos las via debido
a su alta demanda presenta importantes congestionamientos lo que provoca
retrasos e la movilizacion ideas de esto los desastres naturales que se producen
sobre carretera como los deslizamientos se producen por la falta de contencion del
suelo o por la sobrecarga estas temporadas debido al congestionamiento que se
crea a causa del comercio informal sobre la via del corredor. En cuanto a su
infraestructura fisica, la carencia de equipamientos que apoyen las actividades
municipales y regionales hace que no se tenga una mayor econémica y tecnoldgica
del corredor.

Como conclusién general se expone que la competitividad a nivel del corredor esta
siendo limitada a falta de los recursos y proyectos estratégicos que permitan integrar
tantos lo cascos urbanos como las areas rurales asi mismo que en cada nodo
municipal se desarrollen actividades complementarias y no adversas que permitan
incrementar tanto su capacidad productiva como su potencial teniendo en cuenta
su vocacién y sus actividades principales.
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Plano 1. Diagndéstico estructura ecologica
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Fuente: elaboracion propia

El corredor presenta un gran potencial ecol6gico debido a que cuenta con cinco
parques naturales y la reserva del Paramo de Sumapaz. Ademas de tres fuentes
hidricas que son el Rio Bogotd, el Rio Panches y el Rio Sumapaz; estos afluentes
estan altamente contaminadas debido al mal manejo de los residuos sélidos en los
cascos urbanos. Ademas del alto indice de deforestacion que presentan los parques
naturales, especialmente en el bosque montafioso y bosque pluvial, afectando las
caracteristicas del paisaje natural.
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Plano 2. Diagndstico estructura productividad principal

ESTUDIO DE COBERTURA DE USO

[77] TIPO DE COBERTURA:

Asociacion de pastos, rastrojos, matorrales y relictos
USO PREDOMINANTE:

pastoreo extensivo y recoleccion de madera

Fibra y frutos para uso domestico

TIPO DE COBERTURA:

Pastos introducidos manejados
USO PREDOMINANTE:

pastoreo semintensivo e intensivo

TIPO DE COBERTURA:

Asociacion de cultivos con rastrojo, relictos de bosque
USO PREDOMINANTE:

agricultura tradicional con especies como FRIJOL,
MAIZ,YUCA Y OTROS

TIPO DE COBERTURA:
Permanentes

USO PREDOMINANTE:
agricultura del café

TIPO DE COBERTURA:

Bosques naturales fragmentados
USO PREDOMINANTE:

extraccion selectiva de flora y fauna ; o
L1 Cultivos y pastos en reas de bosques en trans.uc:on a
potrero K

Fuente: elaboracion propia

Actualmente el uso del suelo tiene muchos potenciales productivos, sin embargo,
cada uno de ellos se centra en el autoconsumo de los municipios y no se explota de
una manera apropiada, lo que ademas produce que a economia se centre solo en
el lugar productivo y se pierdan los productos. Esto causa de la movilidad de los
recursos, de la falta de infraestructura para la transformacion y por la desconexion
productiva que existe actualmente a lo largo del corredor. Ademas, a causa de la
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deforestacion que se presenta para crear cultivos licitos o ilicitos hay una afectacion
importante hacia los recursos naturales del corredor.

Plano 3. Diagnostico estructura de movilidad

Fuente: elaboracion propia

La estructura de movilidad del corredor cuenta con una via 3G que hace la conexion
del pais de oriente a occidente y es importante, ya que busca la conectividad de
todos los sectores productivos, es una de las mejores vias que existen actualmente,
sin embargo presenta en temporadas de alto flujo vehicular congestionamiento por
alta demandas hacia puntos turisticos especificos como Fusagasuga, Melgar,
Girardot; dentro del corredor se cuenta con dos aeropuertos de caracter militar, por
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lo que su uso no se destina para servicio del bien comun. Otro de los problemas
importantes que surge, es que las terminales de transporte terrestre estan ubicadas
dentro de los cascos urbanos, por lo que se genera un gran congestionamiento
hacia el interior de los municipios.

Plano 4. Diagnoéstico estructura de TIC’s
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Fuente: elaboracion propia

La cobertura de las telecomunicaciones y la energia dentro del corredor trabajado
esta en gran desventaja, pues se concentra en gran parte haca la zona de Soacha
debido a que la cobertura se genera a partir de la demanda, y con el constante
crecimiento de la industria y la vivienda en la zona rural de este municipio, se ha ido
aumentando la concentracion y descuidando los municipios y veredas aledafas
desaprovechando el potencial que tienen los municipios agricolas tratados. Hacia la
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zona de Melgar y Fusagasuga se tiene una cobertura de telecomunicaciones de
nivel medio sobre todo en los cascos urbanos, pero no alcanza a llegar a la zona
rural, por lo que los habitantes tampoco tienen el incentivo para la implementacion
de las nuevas tecnologias.

Plano 5. Diagnéstico estructura econémica

Fuente: elaboracion propia

La estructura de los municipios se centra sobre la via principal, municipios como
Soacha, Fusagasuga y Melgar, cuentan con economias dedicadas a la industria,
produccion agricola y turistico en su respectivo orden. Sin embargo, los municipios
de San Raimundo, Chusaca, San Cayetano, Granada, entre otros; tienen una base
econémica relegada a la cantidad de vehiculos que transiten generando
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especificamente paraderos dedicados a los sectores de hoteleria informal y
comercio de baja escala. Otra problemética, es que las vias conectoras entre la via
principal y las de tercer orden no tienen la infraestructura adecuada para poder ser
competitivo a nivel nacional.

Plano 6. Diagndstico pisos térmicos

Altimetria

Pisos térmicos

Info de atlas

frio arido
frio semiarido
frio semihiimedo
templado semidrido
templado semihumedo
calido semiarido

" Calido semihumedo

Fuente: elaboracion propia

Teniendo en cuenta que el corredor se encuentra localizado sobre la Cordillera
Oriental la variedad de pisos térmicos va desde el paramo hasta el célido
semihimedo, debido a las alturas que se presentan sobre el nivel del mar, el
municipio de Soacha 2565msnm a 323msm correspondientes al municipio de
Melgar. Esta variedad permite que en el suelo se cultiven diversos productos.
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Plano 7. Coremas
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Fuente: elaboracion propia

El primer gréfico representa la propuesta del plan maestro abarcando el sistema de
movilidad, TIC’s, ecoldgico, y los centros de control de riesgos que se van a tener a
lo largo del corredor para minimizar los riesgos ambientales. Asi como la
implementacion de paraderos multimodales integrando el nuevo sistema de
movilidad de tranvia con los parques naturales, permitiendo y promoviendo su
activacion e incentivando el uso de trasporte energético. Implementando el uso de
las TIC’s.

El segundo grafico (de arriba hacia abajo) representa los cllsteres productivos de

educacion y salud, en donde se desarrollara cada uno de los proyectos del plan
parcial, generando una sinapsis entre ellos para una completa integracion regional.
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Plano 8. Conexién del plan maestro y areas de impacto

Fuente: elaboracion propia
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5. HIPOTESIS

Como hipotesis para el presente proyecto se plantea si ¢ puede existir una sinapsis
de integracion entre los diferentes actores municipales entendiendo sus
caracteristicas climaticas, terminas, demogréficas y productivas y que ademas se
permitan aprovecha todos los recursos naturales que existen en el territorio para
fomentar el crecimiento de la region de una manera responsable y sostenible?
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6. METODOLOGIA

Se pretende alcanzar los objetivos de la investigacion mediante una primera fase
de planificacion de dos meses en donde Primero se localiz6 una region de
intervencion , segundo se observaron las caracteristicas de la region, tercero se
definié el corredor de estudio, cuarto se identificaron las problematicas de la region
a partir de las necesidades de las personas, quinto se estudié el corredor, se
llegaron a unas causas y efectos de las problematicas, sexto se delimito el area de
estudio de acuerdo a las conclusiones y los elementos naturales del lugar.

Con la anterior problematica planteada se va a realizar este trabajo en tres fases,
las cuales constan de un proceso de diagndstico regional donde se establezcan las
fortalezas y debilidades de cada municipio, para saber las necesidades y como
solucionarlas en el menor tiempo posible, en segundo lugar se elaboran los
proyectos planteados en el plan maestro, para verificar si su implantacion es la
correcta segun las condiciones climaticas y culturales, y a su vez que no afecten el
entorno inmediato, y por ultimo se hacen tres planes parciales, ubicados
estratégicamente donde se crean modelos de ciudades inteligentes, con el objetivo
de atraer nuevas tecnologias que establezcan limites de comunicacion y conexion,
no solo en el municipio si no en el pais para mitigar las probleméticas planteadas
con anterioridad.
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7. MARCO TEORICO
Para el desarrollo del plan maestro se proponen tres conceptos:

)  Eco-urbanismo como marco ambiental para el desarrollo sostenible y el
crecimiento sustentable.

) Simbiosis como modelo de relaciones y conexiones entre los aspectos y
subsistemas de la regién analizada.

[I) Boreal como una vision de la region, resultante de un diagnostico prospectivo;
y como referencia a los vientos predominantes del area en estudio.

El Eco-urbanismo es la planeacion e intervencion en un territorio de una poblacion
gue comprende y acepta su entorno natural para poder tener un crecimiento
sustentable

(http://www.sdp.gov.co/sites/default/files/dts _ppecs_v7_ 141209 min_0.pdf).

La sinapsis es adj. Relacién funcional entre dos células (RAE en linea).

Boreal es adj. perteneciente o relativa al norte (RAE en linea).
Entendiendo estos conceptos el plan maestro es la planificacion de un sistema de
aspectos interrelacionados que en conjunto buscan optimizar, mejorar, respetar y

proyectar, acciones que, desde esta vision de region, se desarrolle y crezca,
sostenible y sustentablemente (RAE en linea).
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8. MARCO TEORICO REFERENCIAL
8.1 PROYECTO (1) ENLACE 9

El proyecto Enlace 9 fue disefiado por Eugenia Tobar, en compafiia con la
universidad San francisco de Marroquin, esta ubicado en Guatemala, lo interesante
del proyecto es la Simbiosis que se quiere generar para la asociacion entre los
habitantes de sector y la propuesta arquitectonica o urbana que se quiere realizar.
Esta relacion se logra desde una trama urbana y el &rea verde es en donde se
enlaza lo existente con lo propuesto, esta vinculacion hace que se cree una union
entre hombre ciudad y hombre naturaleza, por medio de espacio de permanecia
como plazoletas verdes, puntos de conexion urbana, y espacios arquitectonicos
donde involucra temas de interés a los habitantes, econdmicas, sociales, y
culturales, Ademas de buscar una integracion completa entre las nuevas
tecnologias y el desarrollo ecoldgico enfocado hacia la bioconstruccién para
minimizar los residuos contaminantes de los procesos constructivos generando
espacios amigables con el medio ambiente por medio de la integracién social.

Imagen 5. Implantacion proyecto Enlace 9

;' S
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Fuente: Tobar, Eugenia. Enlace 9, 2016 [en linea] Recuperado de:
https://arquitectura.ufm.edu/wp-content/uploads/2016/09/enlace-9-completo.png [Citado el 21
de enero de 2019]

Imagen 6.Memoria proyecto Enlace 9
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Fuente: Tobar, Eugenia. Enlace 9, 2016 [en linea] Recuperado de:
https://arquitectura.ufm.edu/wp-content/uploads/2016/09/enlace-9-completo.png
[Citado el 21 de enero de 2019]

8.1.1 Aportes: el aporte principal de este proyecto a mi disefio es la integracién de
un casco urbano consolidado con una estructura organica que cumpla con los
pardmetros urbanisticos pero que ademas rompa con las geometrias urbanas para
generar espacios eco-ambientales y pensados para la integracién de la naturaleza
con el ser humano generando nuevas tipolégicas urbanas de ciudad.

8.2 PROYECTO (2) RiO CALI PARK

El proyecto Rio Cali Park fue disefiado por Rutropolis revolucion urbana para Grupo
Cali Ciudad Verde, Esta ubicado en Cali-Colombia. Se define por tres hitos clave;
Las montafias del paisaje del valle del cauca, el rio cuyo qué enmarca la selva
tropical circundante y la antigua linea de ferrocarril que genera un Corredor Verde.
Esta ciudad se denominara West 8 debido a que facilita el acceso por medio de la
movilidad de los peatones y espacio disefiados para que los ciclistas se sientas
seguros y en un espacio agradable, ademas contara con nuevas determinantes de
trasporte tanto publico como privado, por lo tanto mejorara la infraestructura de esta
zona de Cali generando un mejor espacio publico para el habitad de las personas,
asimismo tendra en cuenta el factor hidrico para generar un legado en el valle del
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cauca ambiental y buscar la concientizacion de las personas por este recurso
trasformando el espacio verde urbano subutilizado y cubierto en un paisaje
ecologico rehabilitado y un destino de ciudad respetado. Al tratar con los problemas
ambientales, la ciudad también da paso a una importante transformacion urbana.

Imagen 7. Implantacion proyecto Rio Cali Park

Fuente: Geuze, Adrian. Rio call park, 2015 [en linea] Recuperado de:
http://www.west8.com/projects/ro_cali_park/ [citado el 21 de enero de 2019

Imagen 8. Vista de espacios publicos
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Fuente: euze, rian. Rio cali park, 2015 [en linea] Recuperado de:
http://www.west8.com/projects/ro_cali_park/ [citado el 21 de enero de 2019
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Imagen 9. Vista de espacios arquitectonicos del proyecto urbano
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Fuente: Geuze, Adrian. Rio cali park, 2015 [en linea] Recuperado de:
http://www.west8.com/projects/ro_cali_park/ [citado el 21 de enero de 2019]

8.2.1 Aportes. el aporte principal de este proyecto a mi disefio es la conexion
simbidtica entre los elementos naturales y los hechos de implantacién del ser
humano debe ser un elemento basico en las relaciones dinamicas de la naturaleza,
sus agentes interventores y el hombre por lo cual que exista una estrecha relaciéon
amigable entre ambos es de vital importancia promoviendo el respeto mutuo,
teniendo en cuenta lo anteriormente mencionado recuperar y proteger las areas
naturales que de manera errénea el hombre ha devastado y con el paso del tiempo
exterminado es de vital importancia de ahi la idea idénea de seguir el ejemplo del
referente anteriormente estudiado donde se propone una recuperaciéon total y
permanente de las zonas verdes, cuerpos de agua, flora y fauna de su lugar de
implantacion sin dejar de lado la actividad constantemente continua del hombre que
claramente debe existir y ser paralela a la de la naturaleza donde se adhieren
estrategias de preservacion y conservacion de los recursos para favorecimiento de
todos los agentes interventores de los ecosistemas de coexistencia para todas las
formas de vida presente en el lugar de implantacion estableciendo la recoleccién de
aguas lluvias privada y publica la transformacién de la energia cinética en el
movimiento del agua a energia eléctrica el uso de la energia edlica para
abastecimiento de las comunidades y la recoleccion de energia solar en espacios
nuevos de convivencia eco — humana.
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8.3 PROYECTO (3) CONSTRUYE SOLAR: CASA SUSTENTABLE EN UNA
CIUDAD CONTAMINADA

Imagen 10. Sistemas activos de captacion de energia solar

Fuente: Equipo T7. Construye solar casa: Casa atrapa lluvia-atrapa sol,
vivienda sustentable en una comunidad contaminada, 2017 [en linea]
Recuperado de: https://www.archdaily.co/co/758816/construye-solar-
casa-atrapa-lluvia-atrapa-sol-vivienda-sustentable-en-una-ciudad-

ontaminada/5486ec52e58ecef0ed0000f1 [citado el 21 de enero de 2019]
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Imagen 11. Manejo de los sistemas
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Fuente: Equipo T7. Construye solar casa: Casa atrapa lluvia-atrapa sol,
vivienda sustentable en una comunidad contaminada, 2017 [en linea]
Recuperado de: https://www.archdaily.co/co/758816/construye-solar-
casa-atrapa-lluvia-atrapa-sol-vivienda-sustentable-en-una-ciudad-

ontaminada/5486ec52e58ecef0ed0000f1 [citado el 21 de enero de 2019]

El proyecto Casa sustentable en una ciudad contaminada es un proyecto de la
universidad autonoma de Chile ubicado en la ciudad de Temuco y propone
soluciones para el confort ambiental y para disminuir la demanda energética de las
viviendas a partir del uso de nuevas tecnologias y el uso de nuevos materiales
principalmente productos derivados de la lefia.

Temuco es de las ciudades mas contaminadas de chile por su principal vocacién
energética.

En su propuesta de materiales usaran la madera compuesta como estructura
con 11 vigas de madera laminada de Oregdn, con una Seccion real 90 x 240 mm.
140 X 280 mm, todos con conectores metalicos como medios de unién, ademas de
esto usaran sistemas activos por una estructura tipo invernadero que envolvera al
volumen volviéndolo compacto para tener una mayor recepcién energeética por
medio de los paneles solares, del mismo modo tendra una fachada compuesta por
una tela traslucida color claro como control solar pasivo que no se queman, ni
destifien o encogen, también tendra un colector solar plano, Placas fotovoltaicas
monocristalinas, Recuperador de calor.
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Imagen 12. Axonomeétrico de sistemas de construccion y materiales

Fuente: Equipo T7. Construye solar casa: Casa atrapa
lluvia-atrapa sol, vivienda sustentable en una comunidad
contaminada, 2017 J[en |linea] Recuperado de:
https://www.archdaily.co/co/758816/construye-solar-casa-
atrapa-lluvia-atrapa-sol-vivienda-sustentable-en-una-
ciudad-ontaminada/5486ec52e58ecef0ed0000f1 [citado el
21 de enero de 2019]

8.3.1 Aportes. el aporte principal de este proyecto a mi disefio es la incorporaciéon
de materiales eco- amigables con el proyecto arquitecténico para mitigar los
impactos que se tienen a la hora de su fabricacion y construccion ademas del uso
de las tecnologias para la integracion de sistemas activos y pasivos para la
recoleccion de energia y del agua por medio de paneles fotovoltaicos,
recuperadores de calor y fachadas de tela para el control solar de manera pasiva.
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8.4 PROYECTO (4) ESTACION CENTRAL DE ARNHEM

Imagen 13. Vista Acceso del proyecto

==

Fuente: UNstudio. Arnhem Central Platforms realizado por UNStudio, 2013 [en 'Il"hAea]f
Recuperado de: http://noticias.arg.com.mx/Detalles/14408.html#.XObfvohKjDd [citado el
21 de enero de 2019]

El proyecto Estacién central de Armhem disefiado por el grupo de arquitectura y
estudio, estd ubicado en Arthem — Holanda, Lo mas interesante de este proyecto
mas que el uso que se le da, es la forma en la que lograron solucionar un espacio
dentro de la ciudad que se encontraba en deterioro, ademas de que el mismo iba
hacer el eje desarrollador de la ciudad, siendo un nucleo central de distribucion
urbana de pasajeros. Atrayendo poblacion de tipo turistico, empresarial y comercial
en un mismo espacio, todo lo anterior por medio de una arquitectura de tipo
funcional y multimodal, la cual abarca dentro de sus usos, terminal, oficinas,
comercio, estacion férrea y atencion médica, con el objetivo de disminuir los
desplazamientos de un lugar a otro, en la contribucion del medio ambiente.

La arquitectura representativa de este proyecto es la organica, buscando
representar los elementos naturales del entorno, y la riqueza visual del mismo, es
por eso que se nota la importancia en el entorno inmediato, por lo que buscaron
tener una relacion, hombre- naturaleza, a través de la trasparencia, doble altura, y
acabados propios de la zona, cuyo énfasis fue la preservacion del ecosistema e
implementacion de nuevas tecnologias, para un Optimo funcionamiento
autosustentable.
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Imagen 14. Vista interior del proyecto arquitectdnico
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Fuente: UNstudio. Arnhem Central Platforms realizado por U'NStudio, 2013 [en linea]
Recuperado de: http://noticias.arqg.com.mx/Detalles/14408.html#.XObfvohKjDd [citado el
21 de enero de 2019]

8.4.1 Aportes: la importancia de este proyecto en nuestra propuesta urbana, radica
en la posible solucién que se le da a un espacio que en su momento no era funcional
y abandonado, como lo es el sector de la mufia en Soacha, que se caracteriza por
ser de tipo industrial ilegal, ademas como atributo de la ubicacion, el cual es un nodo
de distribucién que puede solucionar las falencias del trasporta zonal y regional,
implementando medios de trasporte como el férreo, al aéreo y el comercial. asi
mismo la temética del semestre es en lo posible contribuir al medio ambiente, por
medio de estrategias tecnolégicas que faciliten la comunicacion de la region, este
proyecto precisamente se caracteriza por ser un involucrar tecnologia eco
sustentable.
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9. PLAN PARCIAL: INTERSTICIO HIDRICO
9.1 PRESENTACION DEL PLAN PARCIAL

La propuesta del plan parcial se localiza en el municipio de Soacha en la variante
Bogota — Sibaté y el embalse del Mufia, la idea de ubicar la propuesta en este punto
en especifico, radica en la problematica ambiental que surge como consecuencia
de la mineria ilegal, el crecimiento desproporcionado del casco urbano, ademas de
Su posicion geogréfica quien nos brinda una fortaleza de entrada y salida, que nos
brinda una solucion a las problematicas tratadas con anterioridad.

El disefio urbano consta de dos fases las cuales se caracterizan en primera por
tener un enfoque social y de tipo zonal, y la segunda esta enfocada a una poblacion
en general como lo son los campesinos y demas poblacién del sur del pais, en una
escala de tipo regional, la idea de nombrar la propuesta como intersticio hidrico, se
debe al elemento natural que predomina todo el plan parcial, como lo son los
espejos de agua, que incluyen recuperacion de quebradas existentes, construccion
de un humedal artificial, cuyo objetivo es la mitigacion del cambio climético, y la
atraccion de especies nativas provenientes de diferentes partes del pais y del
mundo.

Se busca a su vez generar una barrera que ayude a frenar el crecimiento de vivienda
en la zona, por ello decidimos darle prioridad a la implantacion de vegetacién en el
area que ronda el rio Bogota, el embalse del Mufia y las canteras de su alrededor
por lo que nos sirvi6 como eje en la creacién de la pieza urbana, rodeandolo y
dandole un recorrido que nos ayudara a preservar su entorno inmediato.

Los medios de trasporte que proponemos, parten de la propuesta del plan maestro,
gue incluye trasporte alternativo; como lo son: el cable aéreo, el tren de cercanias,
buses eléctricos y solares, trasporte en helicéptero entre otros, contribuyendo en la
implementacion de nuevas tecnologias en pro del medio ambiente. A su vez se le
da importancia al peatén como eje fundamental en la forma de comunicacion, por lo
gue decidimos que la Unica via que atraviesa la propuesta sea la autopista sur, y las
vias internas sean de tipo peatonal, cicla y tren; dentro de los usos que proponemos
en su mayoria abarcan proyectos de tipo ambiental y social dentro de los cuales
encontramos jardin botanico, mariposario, parque solar, intermodal, parque de
reciclaje, complejo comercial, colegio, hospital, centro de convenciones, centro de
atencion de desplazados, gestion de riesgo, vivienda. entre otros.

Asi mismo dentro de la idea de construir una ECO-CIUDAD hemos optado por
implementar tecnologias alternativas, que nos ayuden en la disminucién de energia
tradicional, por lo que decidimos involucrar la energia solar y edlica como. Los
principales abastecedores del mismo. Atreves de la construcciéon de un parque
cinético, en el cual las personas al caminar o al hacer ejercicio contribuyan en la

48



creacion de energia, y por otro lado la hidrica, por medio de ruedas que con el
recorrido del agua también funcionen como generador de energia.

Los materiales alternativos que utilizamos constan de materiales reciclables, que en
su mayoria afectan el medio ambiente y que se encunetan en gran cantidad, como
lo son las llantas, que optamos en utilizarlas como tipo de asbesto para calles, la
cual es una tecnologia mexicana, que consta en triturar las llantas y convertirlas en
llancreto. También usamos adoquines ecoldgicos, paneles solares, y vegetacion no
invasiva.

Plano 9. Plano de Eco- ciudad
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Fuente: eléboracic')n propia
9.2 JUSTIFICACION

Plan parcial intersticio ambiental Soacha-Chusaca, es realizado a través de la
identificacion de diversas problematicas como la deforestacion ambiental, progreso
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de vias secundarias, perdida de caracterizacion cultural y social, cambios de
actividad de produccion y otros, que se multiplican a través del corredor Soacha
Girardot, debido a esto el plan parcial tiene como propdésito potenciar esas
carencias por medio de los sistemas ambientales como la corporaciéon de rios y
quebradas, que posee Soacha- Chusaca. El sitio del plan parcia esta ubicado en
las afueras de Soacha, ya que en ese sitio es denominada “la puerta” en donde
entra y sale todo lo que conlleva el corredor como, cultural, social, y econémico.

Esta zona es un punto esencial el cual cuenta con grandes conexiones urbanas
y viales como la autopista sur, sus grandes atributos ambientales como rios y
guebradas, y sus atributos culturales como sus grandes fiestas, su producciéon
econdmica y por su cercania a la ciudad de Bogot4a, todo esto nos permite adquirir
un gran compromiso a la reactivacion de las fortalezas que caracterizan al
municipio, como su relacién con los demas, esto hara que se puedan generar
mayores transformaciones a nivel regional como también la explotacion de sus
recursos naturales para mejorar la calidad de vida sus habitantes.

9.3 DIAGNOSTICOS DOFA

9.3.1 DOFA regional

Debilidades

e Desconocimiento del cuidado de los usos naturales.

¢ No existen programas de control de reciclaje.

e La poblacion flotante genera grandes problemas ambientales.

e Escases de agua potable.

e La actividad productiva no logra un nivel tecnolégico y competitivo.

Oportunidades

e Parques naturales y reservas naturales (paramo del Sumapaz).

e Realizacidén de programas para facilitar la obtencién de vivienda.

e Recuperacion de las lineas del ferrocarril y creaciones de otros medios de
trasporte eco ambiental para optimizar el trasporte.

e Generar modelos mas permeables que evite usos prohibidos en los diferentes
tipos de suelo.

Fortalezas

e Posee una estructura verde amplia que envuelve todo el corredor.

e Presenta una gran cantidad de especies arbustivas.

e Los elementos paisajisticos son diversos y atractivos.

e Posee una gran capacidad de especies de siembre de pasto para el engorde del
ganado y la produccion ganadera.
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Facil acceso del visitante a la comunidad.
Se caracteriza por ser una de las zonas mas recorridas del pais.

Amenazas

Desconocimiento de especies de fauna y flora.

Rios y quebradas contaminadas por falta de tratamiento de aguas residuales.
Sequia por el cambio climatico que presenta el departamento lo que afecta a los
cultivos y la economia de sus habitantes.

Deslizamientos y derrumbes.

9.3.2 DOFA zonal

Debilidades:

No poseen tecnificacidn que proporcione un control para mitigar la destruccion
de las zonas ambientales.

Posee una marcada deforestacion.

La poblacién flotante genera grandes problemas ambientales.

Falta de mantenimiento y cuidado del espacio publico.

El espacio publico es ineficiente.

No hay programas de desarrollo del suelo rural.

Oportunidades

Atraccion turistica e investigativa.

Generar programas de reciclaje y centros de recoleccion de los mismos.
Suelo fértil y productivo.

Posee patrimonio invaluable (antigua estacion del tren).

Fortalezas

Posee un circuito de cuerpos de agua naturales que pueden ser un atractivo
turistico con unos cuidados especiales.

Esta ubicado en un polo de desarrollo.

Hay potencial de trasporte de carga y pasajeros que permite reactivar el corredor
de manera positiva.

Amenazas

Contaminacién extrema del rio Bogota.

Quema de basuras, factor que contamina el medio ambiente y pude ser factor
de incendios forestales.

Deterioro de las vias veredales.

Ha aumentado el indice de mujeres cabeza de hogar.

Sistemas de produccién sin tecnologia.

Sistemas de comercializacion a la orilla de las carreteras.
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9.3.3 DOFA plan parcial

Debilidades:

e Presencia de vendedores en esta zona de la autopista sur debido a la gran
presencia de embotellamientos viales antes y después del peaje de Chusaca.

e Alta incidencia del cambio climatico debido al alto porcentaje de fabricas en la
zona.

e Crecimiento desmesurado a causa de asentamientos informales sin respetar las
areas ambientales.

¢ Quema de basuras y llantas que contaminan el ecosistema.

Oportunidades:

e Gran conectividad con la capital del pais.

e Generacién de actividades que generen conciencia ambiental.

e Posibilidad de organizar las industrias existentes del sector para que tengan un
buen uso de sus residuos e emisiones.

Fortalezas:
e Presencia de grandes cuerpos de agua como de quebradas de segundo nivel.
e Suelos altamente productivos.

Amenazas:

e Contaminacion del embalse del Mufia y rio Bogota.

¢ Riesgo por enfermedades debido al alto indice de contaminacion.
e Explotacion desmesurada de canteras.

9.4 TEORIA Y CONCEPTO URBANO

El concepto del desarrollo del plan parcial es el intersticio hidrico, debido a que hay
presencia de grandes afluentes los cuales son utilizados en todo el disefio del plan
parcial, en este sector se encuentra la presencia de cuatro quebradas importantes
(quebrada la chacua, quebrada el soche, quebrada el paso y quebrada grande) que
desembocan en el rio Bogota, con estas se pretende generar unos cuerpos hidricos
los cuales nos permitan mitigar el crecimiento de Soacha hacia el embalse del
Mufia, ademas de ampliar su ronda y la del rio Bogota generando un cuerpo verde
gue sera un parque tecnolégico que permitird que las personas lo habiten y
preserven las zonas ambientales.

9.5 CONEXION DEL PLAN PARCIAL CON LA CIUDAD

La principal conexion con la ciudad se da a través de un eje verde que existe en el
municipio de Soacha que conecta con un parque zonal existente, de esta tension
parte un disefio de parque tecnolégico integrando el parque zonal y generando

52



puntos de ejercicio en el que nos permitan recoger la energia cinética que se
produce por los usuarios que utilicen este tipo de herramientas en el espacio
publico, ademas de la integracion de las fuentes hidricas ya mencionadas.

Plano 10. Antes y después del lugar en donde se ve la integracion con lo
existente
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Fuente: elaboracion propia
9.6 CONCEPTOS, EJES Y TENSIONES

9.6.1 Concepto de disefio. El concepto principal del disefio es el intersticio hidrico
gue cual se evidencia por la integracion de las quebradas con la propuesta del plan
parcial, en sus nodos se produciran energia con el movimiento del agua de estos
afluentes debido a que tendran unas turbinas que permitiran optimizar el recurso en
el disefilo ademas a partir de estos cuerpos hidricos se generan ejes para el disefio
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del parque tecnolégico que permita una barrera ambiental para bajar la
contaminacion de esta area del municipio.

Plano 11. Concepto de disefio

Fuente: elaboracién propia

9.6.2 Ejes principales de disefio urbano. Las determinantes primordiales para los
ejes del disefio urbano provienen del trazado de las tipologias existentes en el
entorno, y a partir de la malla que sale de ellas se plantean unos circulos en las
intercepciones para formar una implantacion organica del plan parcial y cambiar de
una manera el entorno para evitar su crecimiento desmesurado e integrar los
conceptos eco.
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Plano 12. Ejes principales de disefio urbano

Fuente: elaboracién propia

9.6.3 Principales tensiones. La jerarquia principal que se tuvo en cuenta para el
disefio fueron las curvas del nivel, debido a en el oriente se encuentran los cerros
orientales y mientras va bajando hacia el occidente va disminuyendo
considerablemente su pendiente, ademas de esto se tiene en cuenta las fuentes
hidricas del entorno con sus respectivas rondas, y la tension vial de conexién de
Bogota con Cali.
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Plano 13. Principales tensiones

Fuente: elaboracion propia
9.7PROPUESTA URBANA Y CONEXION DE IMPLANTACION

9.7.1 Propuesta urbana. La propuesta urbana estad dividida en tres sectores
importantes, el primero comprende la zona occidental tomado como limites el rio
Bogota y la autopista sur, en esta zona se desarrolla una mitigacién a partir de un
humedal artificial el cual permitira regular la calidad del aire, generar la recuperacion
del entorno natural y mitigacién del aire contaminante, ademas de permitir que las
especies migratorias habiten en él y mitiga la posibilidad de inundaciones en este
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sector, la segunda zona esta enfocada hacia los equipamientos de escala zonal y
rural en los cuales se encuentra las viviendas tipo 1 y el tercer sector comprende
proyectos de escala regional que estan ubicados hacia el embalse del mufia pero
que también van dirigidos a la poblacion del sector.

Plano 14. Propuesta urbana

Fuente: elaboracion propia

9.7.2 Conexidon de implantacion. Se plantea una l6gica de implantacion a partir
del concepto de Richard Rodgers de 24 / 7 el cual describe como la integracién de
variedad de usos hace que la ciudad a todas las horas tenga vida y evite la
inseguridad en zonas, esto lo queremos lograr mediante de la combinacion de
eguipamientos y vivienda que permitan una constante circulacion de personas en
toda la propuesta urbana, en la propuesta urbana existen tipos de trasporte
alternativo como lo es el tranvia y el teleférico, el primero se usara para la rapida
exportacion e importacion de productos hacia el pais y el teleférico es el sistema de
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trasporte de la eco ciudad, que tiene conexion directa con los proyectos puntuales
y las unidades de actuacion.

Plano 15. Conexién de implantacion
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Fuente: elaboracion propia
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9.8 UNIDADES DE ACTUACION

Imagen 15. Unidades de actuacion
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Fuente: elaboracion propia

Las unidades de actuaciéon 1, 3, 4, 11, 13, 14, 15 son enfocadas a los equipamientos
ambientales, que ayuden a la comunidad a reconocer que hay un grave peligro
ambiental y a ensefiar cdbmo se puede ayudar a mitigar los efectos que nosotros le
provocamos al planeta, asi mismo las unidades 5,7 y 9 estan enfocadas a los usos
asociados a un caracter social de educacion y ayuda a comunidades vulnerables,
ya que en este punto de corredor se presenta grande entrada de desplazados y
reinsertados de la violencia que necesitad un apoyo para poder tener como subsistir
y emprender en sus proyectos, otro rasgo de importancia en la ubicacion de los
proyectos es el factor econdmico, para que el corredor tenga una mayor
competitividad por esta razon las unidades 2, 4, 10 y 12 estan dedicadas a estos
usos.
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9.9 ESTRUCTURA AMBIENTAL

Plano 16. Estructura ambiental

Fuente: elaboracién propia

La estructura ambiental del plan parcial busca la preservacion de los sistemas por
medio de una barrera ecoldgica, compuesta por una gran cantidad de especies
nativas como lo es el Nogal, Cedro, Roble Andino, Caucho sabanero, Arrayan,
Brevo para limitar el crecimiento urbano, asi mismo la propuesta busca generar la
relacion entre el hombre y la naturaleza con un predominio natural importante y la
utilizacion de energias alternativas implementando ecologias eco ademas de la
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construccién de un humedal artificial que ayuda al control de inundaciones y recoger
aguas lluvias.

9.10 MOVILIDAD

Plano 17. Movilidad
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Fuente: elaboracion propia
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9.10.1 Movilidad vehicular

Plano 18. Movilidad vehicular

Fuente: elaboracion propia

El nudo que se formaba en el encuentro de las vias que van hacia Bogota, Sibaté y
Cali se resolvié a partir de unos puentes y subterraneos que permitiran un mejor
flujo vial para evitar trancones en la via, ademas de propiciar trasportes verdes a
partir de energia de paneles solare y carros eléctricos.
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9.10.2 Movilidad peatonal

Plano 19. Movilidad peatonal

Fuente: elaboracion propia



El trasporte que se plantea en el plan parcial es a partir de un cable aéreo que
recorre las unidades de actuacién y el parque tecnologico para mitigar el impacto
del vehiculo e incentivar el paisaje natural, ademas que este cable se conecta con
el plan maestro que conecta los parques naturales del corredor.

9.10.3 Red de Ciclo rutas

Plano 20. Red de Ciclo rutas

Fuente: elaboracion propia
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El parque tecnolégico que pretende Ilimitar el crecimiento de Soacha
desmesuradamente conecta lo existente y la propuesta del plan parcial por este
motivo se plantea por este recorrido el ciclo ruta, para activar el parque y a partir
del recorrido de la misma recoger la energia cinética que se produce por esta para
aprovecharla en su iluminacién nocturna.
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Diagrama 1.Cargas y beneficios

9.11 CUADRO DE CARGAS Y BENEFICIOS

S0 RESIDENCIAL - PRODUCTIVA MULTIFAMILLAR

CARGA DE CESI0M PARA RETROCESOS BENEFIOIDS
CESION DE RETROCESO EQUIVAETE AL 0% 50U FRENTE REDUCCION DE COSTOS DE SERVICIOS ELECTRIODS
CARGA DE CESION PARA ESTRUCTURA AL BENEFIOIOS

POR CADv, 100 M2 CONSTRUIDOS SE CEDE EL 50% DE TERRAZA PARA PANELES SOLARES
O AREAS WERDES.

REDUCCION DE OOSTOS DE SERICIOS DE GAS ¥ DE AGUA

CARGA DE CESIGN PARA PARQUEADERDS

POR CADA 72 METROS COSNTRUIDOS SE PLANTA UN ESPACIO DE ESTACIONAMIENTD
SLBTERRANED

AUMENTO DEL VALOR DEL SUELD

CARGA DE CESMON PARA PRIMER NIVEL

EL FRIMER PI50 SE DESTINARA Pl USD COMERCIAL

AUMENTO DEL VALOR DEL SUELD

CARGA CESIONES DENTRO DEL PREDID BENEFICIOS OE USLARGS
CESION DBUGATORIA TIPO A {50%) AREAS DE CESICN TIPD A = 2906.5 M2 DESTINADAS.
A PARGIUES, EQUIPAMNIETNOS COMUNALES ¥ ZONAS VERDES
:;N:;H:::CI&NDI ECURAMIENTOS COMUMNALES = B%. AREAS DE DISTRISUCION DE COMSTRUCCION DE CUATED 3 A 4 NIVELES POR CLUMPLIMIETO DE
CONSTRUCCION D PARGULS = 15% AREAS OF PARGUES 435 M2 CESION QBUGATORIA, COM AREAS DESTINADAS A USO RESIDENCIAL
AREAS DESTINADAS. A ESPACIDS VERDES = 27% DENTRO DE LA MANZAMA. CESIDN DE
ESPACICS DESTIANDOS A LAS ZONAS VERDES 2238 98 wa
CARGA DE CESION PARA EL SISTEMA VIAL BENEFICIOS
CESION DE WIAS FARA ESPACID PEATONAL = 5% EQUIVALEMTE AL 350 &5 M2 POR ADICKIN DE AREAS DE SECCION SE PODRA DONSTRUIR LK
CESION DE Wia EQUIVALENTE AL ESPACID DF WiA VEHICULAR = §0.5% = 6100 365 w2 HIVEL WAS POR 10% DEL AREA DE CESION 1938 PEASOMNAS

CESIEN DBLIGATORLA TIPO A {60%) AREAS DE CESION TIPO A = 1956 M2 DESTINADAS A
PARQUES, EQUIPAMNIETNOS COMUNALES Y ZONAS VERDES

CONSTRUMCIONDE EQURAMIENTOS COMUNALES = B%. AREAS DE DISTRIBUCON OF
5272 M2

CONSTRUACCION DE PARCUES = 15%. AREAS DE PAROIUES 988 15 M2

AREAS DESTINADAS & ESPACIOS VERDES = B7% DENTRO DE LA MANIANA. CESION DF
ESPACICS DESTIANDOS A LAS ZONAS VERDES 2437 85 i

COMSTRUCCION DE CUATRO 4 A 5 NIVELES POR CUSAPLINIETO DE

CESIGN DRUGATORM, (ON AREAS DESTINADAS A USD COMERCLAL

S bocalizasdn en lis breas determinadas como Area de Actividad Mustiple, y debiecin
ekl retiraday de los nickeas habilaconales clen {(L00] melio. Los senidios espedialis
deben |ccalicarse on |a jena rarsl en el Pargue de actividad econdmica tama servicio de
casretora y no podrin superar los clen [100) metres de produrdidad de bos lotes

L300 AT Comarcio ) m2 por cada 100 ml de ANC. JONAS VERDES
¥ RECREATIVAS INTERNASMIn. JONSIRVICION
COMUMALES M, 10% ESTACIONAMIENTOS ACICIONALESMan. 25%

Nose permite b consimeccian de semidtancs ni sétanas hasta una distancia de 1.50
maelias bajo el dred del arlegindin & parti e L lines de dem Brcacdn hacis & intenar
del predio. En ponas de comencio y servicios no se penmite la construceidn de

T

IR P

Mo podrd wtilizarse ol espacio publico para estacionamiento de wehiculos aal sea de
caricter momentaneo. Se deberd prever el deea sufickente dentro de los predios
vl ra desarrolla ete tipo de usa,

CESION DE VIAS PARA ESPACIO PEATONAL = 10% EQUIVALENTE AL 658.9 M2

CESICN DF VA EQUIVALENTE AL ESPACIO DE Wik VEHICULAR = 10.5% = £91, BA9 Mz

POR ADICKIN DE AREAS DE SEOCION SE PODRA CONSTRUIR UN
HIVIEL MAS POR CADS 20% DEL AREA DE CESAON

S permite la construcchin de voladizos con s sigulentes dmensiones miximas de
atuerdo con la via a gue da frente o predio:

Ancho de via Dimension del voladizo
_Manma de 10 metros 0,60 matros

De 10 & 21, 89 melros 1,00 metros

Mayor de 22 metros 1,50 metros

Sobre zonas verdes Nno 6 permite

4101 Altura minina emre placas de plees: 2,30 d4ih:
Almura de vemisdianos masimoe 1,50 metroy entre ol borde superion de b placa v ol rivel
de Berra. Mis de 1,50 metros se considera como un plso completo

A13.3 Alura de SdLanGs: mdime
413.4 Mo s parmiten serisatancs en
PR COMBr a0 & SRrvidios

0,25 mtros sobre @l nivel de thra
e comerciales o ejes

CESICN OF RETROCESD EQIAWVAETE AL 309% 5L FRENTE REDUCCION DE OOSTOS DE SERVIDIDS ELECTROOS

e W T T T

POR CADA 72 METROS COMSTRUMDS SE FLANTEAN THES ESPACIO DE
svamoon v on.3m0

PLANTEAMIENTO DE AREA LIBRE EM EL AREA DE CESION DE PRIMER NIVEL

AUMENTO DEL VALOR DEL SUELCH

I INTGRACION DEL SISTEMA MEDID AMBIENTAL EN 5U USD

| BESAAIMUYE EL PAGO DE DF iMPUESTO PREDIAL

2638 PERSONAS
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Continuacion Diagrama 1. Cargas y beneficios

Teniendo en corsiderscitn que cada res nitursl tiens sapectos ecolapicos diferentes

QU 6B FALAMIEAI0S PrOMICHS, CHEA INGUSIFI CONAMINARIE SeTl IralicE COMG Citd

aipacial y o & ramigrda fisico requericd estude eeokiges indridual

CESION OBLIGATORIA TIPC A [40%) AREAS DE CESION TIPD A = 2583 .2 M2 DESTINADAS
|A PARQUES, EQUIPAMMIETNDS COMUNALES ¥ ZDNAS VERDES.

:::“::Ddum FAUIPAMIENTES EoM e . OMDE COMSTRUCTIOM DE DUATRD 2 A 5 RIVELES POR CUMPLIMIETD DE

CONSTRUCEION DE PARGUES = 15%. AREAS DI PARGUES 868 7 M2 O SRR SR AEAS BT AAG A una T
AREAL DLSTIMADAS A [SPACIOS VIRDES = 17% DENTRD DL LA MANZANA. CESION DL
ESPACIDS DESTIANDOS A LAS ZONAS VERDES 109786 w2

CESICM DF VIAS PARA FSPACID FEATONAL » 5% BOUIVALENTE AL 377 M7 POR ADICIOM OF AREAS DIf SECCHON SE PODRA CONSTRUIR UN

|EESIM D VA EQUIVALENTE AL ESPACIO DE VIA VESSICULAR = 12% = 774.96 M2 | WL BAS PO CADA 307 DEL AREA DI CTSAOM

Comstituyen comtaminacion ambiemal aéhea de aha penetracitn. s emaracones de
BRIOLOLE ¥ 38 pAMICUlEs M ETialER Vivad & PENE Gue Wngan SAmEtros Smee 0.00000
¥ 100 Micras detectadas deniro o sobe los limibes de las dreas de contaminacitn e
influencia y que penetren profundamente dentro de los pulmonses. Imglcan
contamiracitn ambiental sérea de baja penetracin las emanacones de aerooles v
particilas vivad submicrolcapical que oadilan antre Lid 100y Lid 1000 Mcis
detectadas dentro o sobee low limites de las dreas de comtaminacidn ¢ influencia y que
alcancen |os pulmones sn penetrar en los alviolos. Es contaminacion impregnante
abreatoda la orasonada por los efluentes sébdos o liguidos cuyas particulas tengan
dismetros comprendidos entre 1,000 y 2.000 Meoras y que gueden retendss en las
musconis nasales, faringeas ¥ Bronguisles

1722 PERSONAS

En el primees caso, de filivos especiales o de iratamentos liscos-mecancos adecuados
que eliminen el pelbgro de la contaminacitn de alta penetracion. Bn e segunda y feroer
tasa se deberdn disponer separadares, precipiadones o mecanimos sdecuadon que
cantralen |a contaminacion de bijs penetracidn ¥ I de impregnacen

Toda industria que vierts en o medic smbierie cantidades residuales de calor, direrta o
indirectamente, deberd dotarse de los elementos bhonicos o naturales que sliminen ia
contamiracitn térmica, por dfusidn del calor, de una manera inocua en las areas de
influencis

CESICMN DE RETROCESD EQUIVAETE AL 80% SU FRENTE REDUCCKON DE COSTOS DE SERVICIDS ELECTRICOS

POR CADA 100 M2 CONSTRUIDOS SECEDE EL 0% DF TERRAZA PARA PANELES SOLARES.
o AREAL VERDES REDUCHON DE COSTOS DE SEMAC0S DE GAS ¥ DE AGUA

POR CADA 72 METROS COMNSTRUIDOS SE PLANTEAN DOS ESPADID DE

PLANTEAMIENTO DE AREA LIBRE EN EL AREA DE CESION DE PRIMER NIVEL AUMENTO DEL VALDR DEL SUELD

INTEGRACION DE CAPACITACION DiEL SISTEMA MEDSD AMBIENTAL ¥ PROUCTIVO: (HSMREITE FL PAGOIDE DF IFUTSTA PREDIAL

CONSTRUMCCHON DF CUATEO & & S NIVELES POR CUMPLINIETO DE
CESE0M OBLIGATORIA, CON AREAS DESTIMADAS A LSO
PARCILIES, ECGLUNPARINIETMOS COMUNALES ¥ TONAS VERDES

CESICON DBLUGATOR 1A TIRD & (40%) AREAS DE CESION TIPO A = 6794 MJ DESTINADAS A

[LONSTRUCCIONDE EQUPAMIENTOS COMUMALES = §% ARLAS DE DISTRIBUCION DE
1087 4 W2
CONSTRUCCION DE PARQUES = 15% AREAS DF PARGUES 20382 M2

En desamolios inslitucionales: entre 10 y 15 M2 por cada 120.00 M2 de
consiruccitn
AR EAS DESTINADAS & ESPACIOS VERDES = 17% DENTRO DE LA MANTANA CESIDN DE
ESPACIDS DESTIAMDOS A LAS TONAS VERDES 2309 56 w3

CARGA DE CESION PARA EL SISTEMA VIAL
ICESION DE VIAS FARA ESPACIO PEATONAL = 5% EQUIVALENTE AL 675.4 M2 CONSTRUCCION DE CUATRO 4 A 5 NIVELES POR CUMPUMIETO D§
[CESION DE WIA EQUIVALENTE AL ESPACIO DE VIA VEHBCLILAR = L7% = 1630.55 m

CESION DE RETROCESD EQUUINVAETE AL 40% SU FRENTE
CARGA DE | PARA PRIMER NIVEL

PLANTEAMIENTD DE AREA LIBRE EM EL AREA DE CESION DE PRIMER NIVEL AUMENTO DEL VALOR DEL SUELD

INTEGRACKON DE CAPACITACION DEL SETEMA MEDIO AMBIENTAL FRODUCTIVG ¥

IEEIG(TJ(D

En los usos no residencales, el equipamiento se calculard sobre el area

nela consiruida sin incluir Punios Fos, dreas de esiaconamienio y las 4539 PERSOMAS

areas al eguipamienls mismo.

Los laterales, ¥ retrocesos de paramenios no

Baran ohjeln o8 COMmpensackin.

Los predios solo podran albergar los usos delerminados en of presente

articulo, y podrén variar pos interés genaral dentro da su condicidn

insbituckonal.

Los predics podran subdividirse solamente para dar solucidn a

necesdades

La afiura de las edificaciones existentes no declaradas de inferés histdrico

culftural y arquitectdnico, podns modificarse en funcidn de o delerminads

&n &l entomo.

Los lofes podrdn tener tamarios y dreas  diversos, siempre v cuando el

area no sea inferior a selenia y dos meiros cuadrados (72.00 M2} y frente

minimo de 6.00 M.L. Los loles exisientes con drea y frente minimo infarior

a lo sefialado solamente podrin ser destinados a actividad comercial
Seper \ptsos, siempreycuandola aliura de la
edificacitin no exceda los Doce metros (12.00 M). Si la construccidn
contempla semisdtanc, esie se enlendera como un piso.
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Continuacion Diagrama 2. Cargas y beneficios

[CESION OBUGATORIA TIPO A 70 %) AREAS DE CESION TIPO A = 17806 2 M2 DESTINADAS | CONSTRUCCION DE CUATRO 1 A 2 NIWELES POR CUMPLIMIETO DE

A CULTIVOS, AREAS DE PROTECCION, AREAS DE RONDA ¥ ESPACID PUBLICD, PAROUES. CESION DBLGATORIA.
:ﬁ:{:mumunumunmumuuWAm SO ADICION DI AREAS DI CESION DL AOMOA DI RIO, DI

PROTECOION AMBIENTAL O DE CULTIVOS SE DARA LN INCENTIVO

LA CESIONES DE RADIMIENTOS DE AGUA F5 DE 15 METRDS LMsabid ASEQueAs ¥ PR DE PROTECCION DEL MEDID AMSBIENTE

PRINCIFALES ¥ SECUMDARIAS T ME TROS MINIMO
[AREAS DESTINADAS A ESPACICS VERDES. = 25% DENTRO DE LA MANZANA. CESION DE
ESPACIOS DESTIANDOS A LAS 2OMAS VERDES 6359 MY

Las casiones viales saran minimo del 17% dal drea bruta del predo, para

wims ded wial ¥y
ICESION DE VIAS PARA ESPACID PEATOMAL COM JOMAS VERDE= 10% SOSRE LA CESON
OBLIGATORIA TiD A DOUNVALEWTE AL 2543 6 M2

COMSTRUCCION DE CUATRO 4 A 5 NIVELES POR CUMPLIMIETO DE
CESKIN OBLIGATORIA, COM AREAS DESTINADAS A USO
INSTITUCBONAL

JCESION DE Wik FOURALENTE AL ESPACD DE Vik VENSCULAR » 10 5% » 3670 T8 vy

POR CADA 72 METROS CONSTRUIDOS SE PLANTEAN D05 ESPAOD DE
ESTACKONAMIENTO SUBTERBRANED ALSSENTO DEL VALOR DEL SUELD

Para parques y Zonas verdes minimo o 25% os Mea nets wrbanrabls,
buida en 1% para pargues y &l B% pars equipamesnio comunal poblkon,

dbact BT OnadE ¥ R i
(Minimo o 50% dal srea de Casidn Gebo QENETIrS &N U S0 Qobo 36 WTENa ¥
ol dren resianle on droas minimas de 1.000 M2 e sxceptian oS proyecRs
cuys dred Iolal ds cesidn sea nfenior a 2000 M2 &n oy Casd eite Wmaho de
ores Berd o MiNMo SoMmisible, CONCENIBOD &R un B0lo Globo 08 lemeno. En
odos 108 CASOE Oobe QANSTANeS ol ACCESD 3 S CRNONSS pUblcas desce via
pubhca vehicular con continusdad wal, no se permée L iocalzacsn de predos de
lcesion en areas inundables, de alio riesgo & con al X%
Los globos de cesion con Amea mlenor & oS minmos ANk NdCados, 58
por las sk pr " de frente y fondo: Para frentes entre
20,00 y 50.00 ML la profundcdad macma serd Pes  [3) veces of frents y minimo
e 2000 ML Para frentes entre 50000 y 100.00 ML & profundeiad madma
serd de  cuaine (4) veces ol frenbe y minimo & mitad del frenie. Para Frenies de
mas g8 100 00 ML & profundiclad s pODOMTOAard 06 S0000 CON & entomo

SORT PERSONAS

exisbenle.

Los aisl [ ¥ de no
saran objeto de compansacian.

Por ninguna razin s aceptardn CoOMpensacones on &nems, en obras de-
urbani o infra comunal o d A, en las areas restantes

da tipo A. Solamente s aceptard la compensacidn por lemenos con las
mismas caracteristicas y que cumplan con las sigusentes condeiones &l
Ganje por e con las me EECAS Y GUE

Fuente: elaboracion propia
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9.12 FORMA URBANA

9.12.1 Tipologias de manzana

Imagen 16. Tipologias de manzana

Fuente: elaboracion propia

La tipologia de manzana esta definida principalmente por la topografia del terreno,
por esta razon las manzanas tienen una morfologia organica a pesar de que la trama
urbana de Soacha es ortogonal, se pretende hacer la integracion de las dos
geometrias por medio de un parque tecnolégico que también define el paramento
de las formas de las manzanas.
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9.12.2 Tipologias de edificios
Imagen 17. Tipologias de edificios

TIPOLOGIA TIPOLOGIA TIPOLOGIA TIPOLOGIA
AISLADA AISLADA AISLADA

7 e TRN
N L e
\.

TIPOLOGIA DE TIPOLOGIA

CENTRO ABIERTO IRREGULAR
/’4‘ 7 = N

- N2
| h % s g
TIPOLOGIA TIPOLOGIA TIPOLOGIA
IRREGULAR IRREGULAR IRREGULAR

TIPOLOGIA
IRREGULAR

7 ®%e0) &

TIPOLOGIA
AISLADA

Fuente: elaboracion propia

La tipologia edificatoria de la propuesta urbana varia segun el lugar donde esta
implantado el proyecto y el uso del mismo, ademas de la iluminacion y ventilacion
gue necesita para clima frio buscando que la cara mas larga de las edificaciones de
hacia el sol, las tipologias aisladas tienen un caracter ambiental y son las que estan
dentro del parque tecnoldgico que estan conectadas con el teleférico, la tipologia de
L son las de uso educativo, las de eso en C son las de eso comercial.
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9.13 IMAGENES PROPUESTA PLAN PARCIAL

Imagen 18. Render de vista aérea autopista Bogota — Girardot

Fuente: elaboracion propia

Imagen 19. Render de espacio publico

Fuente: elaboracion propia
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10. UNIDAD DE ACTUACION-PRUPUESTA ARQUITECTONICA
NODO DE DISTRIBUCION URBANA DE TRASPORTE PARA PASAJEROS
(TRI-GONO)

10.1 PRESENTACION DEL PROYECTO DENTRO DELP LAN PARCIAL

Plano 21.localizacion del proyecto en el plan parcial

LOCALIZACION
DEL PROYECTO
EN EL PLAN
PARCIAL

Fuente: elaboracion propia.

El proyecto se encuentra localizado en la variante Bogota -Sibaté, en el municpio
de Soacha Cundinamarca, la idea de ubicar el area de intervencion en esta parte
radica, en la importancia del flujo vehicular que afronta este nodo de concentracion
urbana, Siendo la puerta de entrada y salida de la propuesta del plan parcial. Como
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consecuencia del punto de distribucibn y comunicacion de Bogota hacia el
suroccidente del pais.

10.2 JUSTIFICACION DEL PROYECTO DENTRO DE LA U. DE ACTUACION

La idea de ubicar el proyecto fuera del casco urbano de Soacha, da respuesta a la
problematica que surge como consecuencia de los factores que rigen el sistema de
trasporte urbano y rural en los cascos urbanos, dentro de los cuales encontramos.

¢ Contaminacién por emisién de C20.
e Puntos de trasporte pirata.

e Puntos de comercio informal.

e Déficit de movilidad urbana.

o Deterioro de la maya vial.

e Carencia de organismos de control.

10.3 TEORIA URBANA

El disefio urbano parte de la teoria de organizacién de la ciudad de Bogot4, la cual
la componen por las quebradas y rios que la atraviesan desde los cerros orientales
hasta el rio Bogota que es el borde, para la buena distribucion urbana y que los
espejos de agua sean los ejes ordenadores del plan parcial, involucrandolos en el
planteamiento arquitectonico.

Imagen 20. Teoria urbana

Fuente: elaboracion propia.
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10.4 SISTEMAS DE LA UNIDAD DE ACTACUION

Imagen 21. Sistemas de transporte en la unidad de actuacion

® ©® G

Fuente: elaboracion propia.

10.4.1 Sistemas de la unidad de actuacion

La unidad de actuacion tiene como eje fundamental el uso de la movilidad peatonal
como el principal medio de transporte, para promover la buena relacion Hombre-
Naturaleza. Asi mismo dentro de la misma, se propone como solucién la creacion
de senderos peatonales que se conectan con demas proyectos a su alrededor, y le
brindan un uso constante al espacio publico que se propone.

10.4.2 Movilidad vehicular. El area del lote se encuentra sobre tres principales
accesos vehiculares, dado a que colinda con la via nacional Bogota —Girardot,
conocida como la autopista sur y la variante hacia sibate, ademas de La via férrea,
que reactivamos y el cable aéreo que proponemos en el plan parcial, Lo que me
permite tener una mejor accesibilidad y una mejor comunicacion con veredas y
municipios aledafios. Siendo la uniéon de estos medios de transporte lo que le da
vida a mi proyecto. asi mismo dentro de la propuesta de movilidad vehicular, se
decide construir vias interconectadas entre si, y la ampliacion a tres carriles por
sentido en la autopista sur, con el objetivo de ayudar a descongestionar esta parte
del municipio.
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10.4.3 Sistema ambiental:

Imagen 22.Sistema ambiental unidad de actuacion

Hidy
. [“o.";‘%‘f;;‘ $e

EE[jRU NOGAL EUCALIPTO

Fuente: elaboracion propia.

La unidad de actuacion se encuentra en una zona de mediana densidad de arboles,
y conformacion de veredas pre existencial e industria Lo que permite crear un
desarrollo urbano natural. Por medio de la implantacién de vegetacién y humedales
en el contexto inmediato, para servir en pro del medio ambiente y del proyecto,
teniendo como objetivo crear una estructura ecoldgica, e involucrarla en el proyecto
arquitectonico. Asi mismo el lote del proyecto colinda con el rio Bogot4, actualmente
contaminado, lo que obliga en un futuro a descontaminarlo.

10.5 CUADRO DE AREAS

El siguiente grafico muestra el cuadro de areas de la unidad de actuacion en los que
tomo en cuenta el area neta, bruta, ciclorutas y espacio publico.

uso AREA
AREA bruta del lote 23.820 m2
AREA neta del lote 17.200m2
AREA de ciclorutas 5.120 m2
AREA de espacio publico 12.000 m2
AREA de primer nivel 9.320 m2
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Imagen 23.Cuadro de areas.

AREA DEESTUDIO

frea hr'lia del lote:
23820 2

: 1

Areallety del lote:
. 7.200 m?
1

|
1
B cesones!
1

Tipo A Relacidn con
proyectos vecinos- parque

- Tipo B - vias vehiculares
Fuente: elaboracion propia.
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10.6 ESPACIO PUBLICO

10.6.1 Imagenes del espacio publico

Imagen 24.Espacio publico.

= 5= I

Fuente: elaboracion propia.

10.6 DEFINICION DE USOS

El lote tiene conexion de forma directa. Con los demas proyectos que se proponen
en el plan parcial, los cuales varian de uso, de acuerdo a la propuesta desarrollada
por sus autores, dentro de los usos que se encuentran relacionados con mi
proyecto... Son: centro de negocios, planta de reciclaje electrénico, parque
tecnoldgico, jardin botanico, centro para desplazados, hospital, centro de atencion
de emergencias, etc.

10.8 PERFIL URBANO

Imagen 25.Perfil urbano
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11. ANALISIS DEL LUGAR Y CONTEXTO
11.1 VALORES DEL LUGAR

En el lugar donde se localiza el lote, actualmente solo existe un valor de tipo urbano,
que es la antigua via férrea y la estacidn de tren de tipo patrimonial en su contexto
inmediato, de resto el sector se caracteriza por la mala planeacion y la creacion de
mineria ilegal que afectan el paisajismo, el medio ambiente y el deterioro de los
ecosistemas aledafios como las fuentes hidricas, especialmente la del rio Bogota y
el embalse del muia.

11.2 TERRENO Y TOPOGRAFIA

El lote se encuentra en un su mayoria sobre una planicie, caracteristica de las zonas
del borde del Bogot4, por lo que me permite implantarme de una manera en la que
no afecta el paisajismo. De alli surge la idea del proyecto de descendente a
asciende, dado a que a 50 metros DEL LOTE el terreno empieza a consolidarse
como una montana.

Imagen 26.Terreno

Fuente: elaboracion propia.

11.3 VEGETACION

El lote actualmente cuenta con baja densidad de arboles, que me permiten crear el
proyecto sin la necesidad de talar arboles de gran embergadura. pero asi mismo el
sector cuenta con vegetacion natural, en la que predomina el eucalipto y el cedro.
sin embargo dentro de la propuesta, yo planteo la siembra de arboles nativos, que
ayudaran el reforestamineto del sector.
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Imagen 27. Vegetacion unidad de actuacion
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Fuente: elaboracion propia

11.4 BIOCLIMATICA

Al ser un clima frio, lo que busco es aprovechar la luz solar en la mayoria del dia .
Es por eso que oriento la fachada mas extensa en direccion oriente- occidente. , asi
mismo los vientos predominantes vienen del sur este por lo que el volumen del
proyecto debe evitar generar taneles de vientos en su interior.

Imagen 28. Bioclimética unidad de actuacién

Fuente: elaboracion propia
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11.5 FORMA URBANA

La forma del volumen parte principalmente de la forma del lote... ademas de
aprovechar las visuales en todos los puntos cardinales.

Imagen 29. Malla de organizacion

Malla de organizacion

—— .

Fuente: elaboracion propia
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11.6 ACESIBILIDAD
Accesibilidad Vehicular

Dado al uso que le doy a mi proyecto y a la vocacion del sector, la infraestructura y
el flujo vial es primordial, para el buen funcionamiento del mismo, es por eso que
se evidencia en el grafico la solucion que le voy a dar al flujo de vehiculos por
medio de puentes y subterraneos para acelerar la entrada y salida de buses, taxis,
carros particulares, y buses de servicio publico.

Imagen 30. Acceso vehicular

e L g w ok T

VIANACIONAL

I BAHIADEBUSES [ ENTRADA BUSES
Il VIAHACIABOGOTA I BAHIADETAXIS B SALIDADEBUSES

Fuente: elaboracion propia
Accesibilidad peatonal:
El proyecto se caracteriza por ser un punto céntrico que hace que todo fluya
alrededor de él . Es por eso gque su accesibilidad peatonal se va a caracterizar por

su conexion con el corredor tecnoldgico, por medio de una plataforma elevada. que
evita que los peatones estén expuestos a los vehiculos y buses.
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Imagen 31. Acceso peatonal

Fuente: elaboracion propia
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12. PLANTEAMIENTO ARQUITECTONICO
12.1 TEORIA'Y CONCEPTO

Organizacion tringular-difusion

Imagen 32. Teoriay concepto
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Fuente: elaboracion propia

El proyecto parte de la teoria de Movilidad, fluidez, circulacion y distribucion, siendo
ellos los creadores de mi metafora acerca de la DIFUSION, La cual se define como
el movimiento de &tomos moléculas o iones de una region de mayor concentracion,
a una regién de menor concentracion.

Imagen 33. Organizacién triangular

0 B9 6B

Fuente: elaboracién propia
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12.2 TEORIA Y USO DEL EDIFICIO

INTERMODAL DE TRASPORTE

Sistema de transporte y de distribucion de mercancias y transporte que involucra
diferentes tipos de trasporte terrestre, maritimo y aéreo, que tiene como objetivo:

e Menor Costo

e Mayor Seguridad

e Sostenibilidad

e Mayor conectividad

USO DEL EDIFICIO:
NODO DE DISTRIBUCION URBANA DE TRASPORTE PARA PASAJEROS.

Es un punto estratégico ubicado en el &rea sub urbana de Soacha, que lo considero
como el punto final de reparticion de distintos medios de transporte, propuestos en
el plan maestro como lo son: Buses intermodales, Buses interdepartamentales,
Buses regionales, tren de cercanias, cable aéreo, taxis, bicicletas.

OBJETIVOS DEL PROYECTO:

e Mejorar la movilidad interna del casco urbano de Soacha y Bogota, afectada por
el deterioro de la maya vial, como consecuencia de la conformacion de puntos
de trasporte pirata que afecta la movilidad de los principales corredores y vias
urbanos, generando contaminacién, y venta informal.

e Evitar el ingreso de vehiculos contaminantes, disminuyendo la emision de c02

¢ Implementar mecanismos de ayuda que sirvan a la comunidad, principalmente
campesina, por medio de servicios de apoyo: hospitalario, brigadas de atencion,
transporte econémico etc.
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12.3 CRITERIOS DE IMPLANTACION

Plano 22. Movilidad

Su principal elemento ambiental es el
rio Bogotd, que le da un limite de
crecimiento.

Movilidad y Ambiental

La principal via de acceso al drea de estudio es la utopista sur

7
17l

(%7 4200
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Z

Fuente: elaboracion propia

85



Plano 23. Conexion con Bogota

rP-0000

L4
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Ciudad Dormitorio Vs Ciudad Activa

Fuente: elaboracion propia

Imagen 34. Asoleacion y vientos.

tos.

’

ion y vien

Asolac

Fuente: elaboracion propia

Al ser un clima frio, lo que busco es aprovechar la luz solar en la mayoria del dia.
Es por eso que oriento la fachada mas extensa en direccion oriente- occidente. , asi
mismo los vientos predominantes vienen del sur este por lo que el volumen del
proyecto debe evitar generar tineles de vientos en su interior.
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Imagen 35. Vegetacion

vegetacion

Fuente: elaboracion propia

La propuesta se localiza en una zona de mediana densidad de arboles, y
conformacion de veredas pre existenciales. e industria Lo que permite crear un
desarrollo urbano natural. Por medio de la implantacion de vegetacion y humedales
en el contexto inmediato, para servir en pro del medio ambiente y del proyecto,
teniendo como objetivo crear una estructura ecolégica. Asi mismo el lote del
proyecto colinda con el rio Bogota, actualmente contaminado, lo que nos obliga en
un futuro descontaminarlo.

12.4 CUADRO DE AREAS

El siguiente grafico muestra el cuadro de areas en las que se divide el proyecto de
acuerdo al uso.

uso AREA
AREA total comercial 5.150 m2
AREA total administrativa 300 m2
AREA total de parqueaderos 1000 m2
AREA total de transporte 10.120 m2
AREA de primer nivel 9.320 m2
AREA de servicios 500m2
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12.5 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Diagrama 2. Programa Arquitecténico

paci # de espaci area m2
lazoleta de Acceso 1 500
fstacionamiento privados 30 15
baraderos Taxis 10 15
5 30
PLATAFORMAS DE ACCESOS 30 30
1 100

ubiculos lineas suburbanas

ecretaria de Comunicaciones

ecretaria de Transporte

efe de Mantenimiento

uarto de Radio, Telex, Fax-modem

ervicios Sanitarios
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fontrol de personal

tencion al publico

ZONAS COMUNESY

ADMINISTRATIVAS fonmutador

bficina de revisoria fiscal

berencia General

puditoria interna

\sesoria de comunicaciones

blaneacion de proyectos

ervicios de infraestructura

ubgerencia juridica

ubgerencia corporativa

lireccion de servicios al transportador

lireccion de servicios al ciudadano

lireccion de seguridad operacional

{lireccion de infraestructura

o e e e e G N e e S G e G e G el e G e e R e e 0 e e Y

estion humana
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estibulo General 1 00
nformacion Turistica 8 5
5 a

1 70

20 15

ocales comerciales 25 20
ervicios sanitarios 1 30
uarto de aseo 1 2
Asenso y desenso de pasajeros 1 50
buerta de embarque 1 20
pndenes 2 100
hutobuses foraneos 2 200
legada y salida de autobuses 1 200
pstacionamiento 30 20
utobuses suburbanos 30 10

Fuente: elaboracion propia
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12.6 ZONIFICACION

Imagen 36. Zonificacion
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Fuente: elaboracion propia
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12.7 ORGANIGRAMA FUNCIONAL
Diagrama 3.0rganigrama Funcional
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Fuente: elaboracion propia
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12.8 DESCOMPOSICION VOLUMETRICA
Imagen 37. Descomposicién volumétrica

INTERSECCION DE PLANDS QOUE ME AYUDAN AMODULAR LOS ESAPCIOS
INTERIORES, EN TRES PLATAFORMAS, ADEMAS DE LA CREACION DE
| VACIDS.

POR MEDIO DEL VACID, SE BUSCA GENERAR LUZ NATURAL. EN LA
MAYORIA DEL PROYECTO ,ADEMAS ME SIRVE COMD PUNTO DE
CONCENTRACION, DE LAS DISTINTAS PLATAFORMAS.



Continuacion de Diagrama 37. Descomposicion Volumétrica

SE ROMPE LAS LINEAS RECTAS Y SE CREAN PLANDS CURVOS. PARA DAR
LA SENCACION DE MOVIMIENTO

| SE BUSCA GENERAR MOVMIENTD EN LA CUBIERTA POR L0 OUE JUEGD
CON LA AUTURA DE LAS MISMAS DE FORMA ASCENDENTE Y |
| DESCENDENTE

Fuente: elaboracion propia
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12.9 ESTRUCTURA ESPACIAL

La estructura espacial de mi proyecto parte de la referencia del estadio olimpico de
Beijin "nido de pajaro” donde la estructura hace parte de la esencia del proyecto,
qgue le da estética, resistencia y me permite grandes extensiones espaciales , sin
necesidad de contar con columnas al interior del proyecto, permitiéndome tener
mayor espacialidad, mejor iluminacién e innovacién de este tipo de estructura en el
pais.

Imagen 38. Estructura espacial
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Fuente: elaboracién propia
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12.10 ACCESOS

Plano 24. Accesos

-Accesos peatonales M acceso vehicular M salida vehicular

Fuente: elaboracion propia
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12.10.1 CIRCULACION

Circulacion primer nivel

Plano 25. Circulacion 1

v/

Fuente: elaboracion propia

Circulacion segundo nivel.

Plano 26. Circulacién 2

LLUGARES DE REUNION N2 |
0 G| ANEANETA [ OGP [ RIGE OF TR | MNERG O SALERG ) & v—/\@ b

L-5 |

e = st e E—

Fuente: elaboracion propia
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Circulacion tercer y cuarto nivel.

Plano 27. Circulacién 3

Fuente: elaboracion propia
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13. PLANOS ARQUITECTONICOS

Plano 28.Planta de s6tanos
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 29.Planta de primer nivel

Fuente: elaboracion propia



Plano 30.Planta de segundo nivel

Fuente: elaboracion propia
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Plano 31.Planta de tercer nivel

Fuente: elaboracion propia
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Plano 32.Planta de cuarto nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 33.Planta de cubiertas

Fuente: elaboracion propia
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Plano 34.Fachadas arquitectonicas

Fuente: elaboracion propia
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Plano 35.Cortes arquitectonicas
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Fuente: elaboracion propia



14. PROPUESTA DE MATERIALES

Plano 36.Materiales 1 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 37.Materiales 2 nivel
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Fuente: elaboraci
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Plano 38.Materiales 3y 4 nivel
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Fuente: elaboracién propia
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15. PROPUESTA ESTRUCTURAL

Imagen 39.Magueta estructural

Fuente: elaboracién propia

15.1 TEORIA Y CONCEPTO

La teoria estructural del proyecto parte de la espacialidad interior, y la iluminacion
natural, siendo la primera el eje principal ordenador de los espacios internos del
proyecto, brindando mayor comodidad y distribucion, eso respecto al uso que le doy
al edificio que me obliga a eliminar columnas interiores para una mejor circulacion.

108



15.2 MODULACION
Imagen 40.Modulacion estructural

Fuente: elaboracion propia
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15.3 ENTREPISO

Plano 39.Corte entre placa
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Fuente: elaboracion propia
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15.4 DETALLES CONSTRUCTIVOS

Plano 40.Detalles 1
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 41.Detalles 2
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Fuente: elaboracion propia
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15.5 PLANOS ESTRUCTURALES

Plano 42.Planta de cimentacién

Fuente: elaboracion propia
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Plano 43.Planta entre piso 1 nivel

Fuente: elaboracion propia
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Plano 44.Planta entre piso 2 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 45.Planta entre piso 3y 4 niveles
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 46.Planta estructural de cubierta
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Fuente: elaboracion propia

117



16. SISTEMA DE EVACUACION

Plano 47.Planta evacuacion s6tanos
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Fuente: elaboracién propia
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Plano 48.Planta evacuacion 1 nivel
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Fuente: elaboracién propia
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Plano 49.Planta evacuacion 2 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 50.Planta evacuacion 3 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 51.Plano de evacuacion 4 nivel

L-LUGARES DE REUNION

Fuente: elaboracién propia
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17. PLANOS DE REDES
Plano 52.Red hidréaulica s6tanos

Fuente: elaboracion propia
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Plano 53.Red hidraulica 1 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 54.Red hidréaulica 2 nivel

Fuente: elaboracion propia
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Plano 55.Red hidraulica tercer y cuarto nivel

Fuente: elaboracion propia
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Plano 56.Red eléctrica s6tano

Fuente: elaboracion propia
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Plano 57.Red eléctrica 1 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 58.Red eléctrica 2 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 59.Red eléctrica 3 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 60.Red eléctrica 4 nivel
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Fuente: elaboracion propia
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18. CONCLUSIONES

A lo largo de la historia la ciudad de Bogota y Soacha han venido en un crecimiento
urbano desordenado que dificulta y limita la buena organizacion urbana, provocando un
deterioro en su urbanismo central a causa del éxodo masivo de la poblacién que llega
a estas ciudades.

La mala planeacion y la falta de organismos de control han provocado que las vias de
los principales centros urbanos y el borde de las ciudades, se vea reflejado en un
crecimiento en el comercio informal, generando problemas en la calidad de vida de su
entorno inmediato, generando conflictos entre la misma comunidad.

El deterioro de la malla vial de Bogota y Soacha, se ve afectado por el constante uso
de vehiculos pesados de transporte urbano, que se ven en gran cantidad a lo largo y
ancho de la ciudad, provocando y generando puntos de transporte informal, conocido
como terminales piratas, que traen consigo una problematica en la fluidez vehicular de
las principales vias de estas ciudades.

Los bordes urbanos de las ciudades se han visto en un constante abandono como
consecuencia de la industria, la mineria y la contaminacién, provocando asi una
limitacién en la planificacién da la ciudad en proyectos futuros.
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19. RECOMENDACIONES

*Se recomienda tener en cuenta los puntos tratados en esta investigacion, para en
un futuro tomarlos como referencia en proyectos que se planeen en esta zona de la
ciudad (Soacha).

*Tener en cuenta la normativa y el POT del municipio de Soacha, para la buena
planificacion urbana, y asi cumplir con la reglamentacién, basado en estudios
previos.

*Tener en cuenta los proyectos a futuro de movilidad, para saberlos vincular con el
proyecto a realizar.

*Hacer un buen uso del documento nacional de la NSR-10 y la horma constructiva,
para garantizar la proteccion de la poblacién, y tener como principal objetivo la vida
de las personas que hagan uso de la edificacion.

*Saber diferenciar el uso que se le va dar a la edificacion segun la normativa, y asi
garantizar su buen funcionamiento en un futuro, teniendo en cuenta el titulo j y k de
la NSR-10.

*Por ningdn motivo este documento debe ser vendido ni distribuido, sin previa
autorizacion hecha por el autor, ni la institucion: Fundacion Universidad de América.
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EMBALSE DEL MUNA

L= propuesta del plan parcial se locakiza en el municipio de Soacha en |2 variante Bogota — Sibate en |2 vereda chacua cerca

al embalse del muna, |3 idea de ubicar [a propuesta en este punto en especifico, radica en k2 problematica ambiental que

surge como consecuenca de la mineria ilegal, el crecméento desproporcionado del casco urbano, ademas de su posicion

grografica quien nos brinda una fortaleza de entrada y salida, que nos brinda una ion 3 las p ati con
soridad

AGUAS NEGRAS Y
POTABLE AGUAS LLUVIAS
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