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GLOSARIO

ACCESO: es el punto donde se ingresa hacia el proyecto, el cual debe estar
marcado por elementos ordenadores arquitecténicos.

CIUDAD: es un area urbana y rural en la que predominan todo tipo de usos
necesarios y comentarios para la vida cotidiana, en donde se concentra la mayor
concentracion de, industria, comercio y por lo tanto economia de un pais.

DELIMITACION GEOGRAFICA: linea real o imaginaria que se usa para demarcar
el borde de un area de intervencion o ciudad para diferenciarla de los sectores de
sus alrededores.

EOT: esquema de ordenamiento territorial

EJES: elemento que ayuda a plantear un proyecto urbano o arquitecténico para
tener continuidad con lo ya existente que pueden ser, vias, parques, fuentes
hidricas, etc.

EQUIPAMIENTO: es una edificacién cuyo uso es educativo o complementario para
el desarrollo de una comunidad.

HIPOTESIS URBANA: es un supuesto de como la ciudad va cambiar, mejorando o
empeorando la calidad de vida segun las problematicas del sector.

ICONICO: es un punto de encuentro el cual funciona como referencia por su
importancia y tamafio.

IMPLANTACION: es la colocacién de un volumen de acuerdo a las normativas y
determinantes fisicas y ambientales de un sector.

INFRAESTRUCTURA: conjunto de medios técnicos, servicios e instalaciones
necesarios para el desarrollo de una actividad o para que un lugar pueda ser
utilizado.

LOCALIZACION: es la Latitud, longitud y altura de localizacion en un contexto
geografico.

POT: plan de ordenamiento territorial.

PDM: plan de desarrollo Municipal.

PLAN PARCIAL: son los instrumentos que articulan de manera especifica los
objetivos de ordenamiento territorial con los de gestion del suelo concretando las

condiciones técnicas, juridicas, economico - financieras y de disefio urbanistico que
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permiten la generacion de los soportes necesarios para nuevos usos urbanos o para
la transformacion de los espacios urbanos previamente existentes, asegurando
condiciones de habitabilidad y de proteccidon de la Estructura Ecologica Principal,
de conformidad con las previsiones y politicas del Plan de Ordenamiento Territorial.
(www.ambientebogota.gov.co)

TENSIONES: funcionan como eje articulador que ayuda a organizar el proyecto
relacionado con la ciudad

UNIDAD DE ACTUACION: area conformada por uno o varios inmuebles, delimitada
en un Plan Parcial, que debe ser disefiada y/o construida como una unidad de
planeamiento y ejecucion, la cual tiene por objeto garantizar el uso racional del
suelo, centralizar en una entidad gestora la ejecucion de las actividades inherentes
al desarrollo propuesto y facilitar la dotacién, con cargo a sus propietarios, de las
obras de urbanismo secundario, mediante esquemas de gestion que procuren el
reparto de las cargas y beneficios derivados de la respectiva actuacion.
(www.catastrobogota.gov.co)

UBICACION: ayuda a localizar exactamente el predio con respecto a la manzana,
fraccionamiento, ciudad, etc.
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RESUMEN

En este documento podemos encontrar algunas tematicas relacionadas con el alto
desarrollo del suelo rural agricola en el corredor Bogota — Girardot, un andlisis en el
cual podemos evidenciar las fortalezas y debilidades del sector y unos
planteamientos con unas posibles soluciones, se formulan las posibles
problematicas que presenta el sector y se profundiza el estudio de cada una para
asi proponer mediante este documento unas soluciones viables que se logren
ejecutar de manera exitosa.

Por otra parte como primera instancia podemos encontrar la delimitacion geografica
del corredor y las especificaciones de cada uno de los municipios que lo conforman,
en estos se anexa informacion de cada sector para asi dar una amplia y mas
concreta instruccion del corredor y analizar con mas enfoque las problematicas de
cada uno de estos, sin embargo todo se desarrolla a partir de una problematica
general ambiental, para asi lograr realizar unas posibles soluciones especificas y
alcanzar un cambio global en el sector, luego podemos encontrar distintos proyectos
gue se enlazan, apoyan y articulan generando una red en todo el corredor sobre los
cascos urbanos, rurales y verdales, que sirven como referencia para el desarrollo
del corredor, de esta forma se demuestra que la problematica no solo se ha
presentado en el area de estudio, sino que también se ha dado en otros sectores
en los cuales se han dado soluciones practicas y responsables.

El documento cuenta con un estudio de proyectos sobre la poblacién, cadenas
productivas, educacion, salud e infraestructura vial de los municipios empleados por
la administracion encargada de cada uno de estos, con base en esa informacion se
da pie para una ubicacion estratégica de plan parcial que se da por su cercania con
el rio y aeropuerto como fuente de exportacion, también ubicado a menos de 1km
la via nacional que conduce hacia buenaventura atravesando el pais de oriente a
occidente. Por lo tanto, se emplea una estructura fisica que tiene como dimensiones
maximo 10 manzanas construidas, por consiguiente, se usa como teoria la division
del sector productivo y residencial por medio de una medula verde que funciona
como pulmon del proyecto. También se ejecuta el planteamiento de una serie de
unidades de actuacién que tienen como beneficio la poblacion regional generando
educacion, empleo y salud en grande, mediana y pequefia escala ayudando a
mejorar la economia de la poblacion. Y por ultimo se busca un desarrollo ecolégico
de todas las edificaciones y vias planteadas, lo cual se logra mediante el uso de
energias limpias y renovables, a través de proyectos como tranvia, paneles solares
y combustibles eléctricos.

PALABRAS CLAVE

Sustentable, bioarqutiectura, urbanismo sustentable, estructura ecoldgica,
sostenible y plan maestro.
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INTRODUCCION

La infraestructura que se presenta en el corredor que se comprende desde el
municipio de Soacha integrando Silvana, Fusagasuga, melgar y Girardot en las
variables de infraestructura, salud, educacién técnica y superior al igual que sus
sectores productivos presenta un déficit en lo anterior, ya que muchos de estos
municipios no cuentan con la infra estructura necesaria para prestar el servicio de
salud en su totalidad dentro de los municipios, al igual el servicio de educacion
técnica y profesional no estan presentes en algunos de estos municipios como lo
son en Silvana y melgar y esto con lleva a que la poblacion tenga que emigrar a
otros municipios para poder acceder a este servicio. Una de las variables mas
importantes a analizar son las cadenas productivas del corredor ya que esto influye
la economia de cada uno de estos municipios y que se vuelve una de las variables
mas importantes por la contribucion al PBI interno.

Analizando las variables anteriores se presenta un problema que es la conectividad
entre municipios por las grandes distancias de recorrido que esto conllevan ya que
la gran parte de la poblacion tienen que dirigirse a la ciudad de Bogota para poder
acceder a estos servicios al igual que los campesinos de cada municipio tienen que
transportar sus productos a la capital, por lo que no cuentan con un punto dentro de
acopio dentro del municipio que les permita acceder a un medio de transporte para
exportar sus productos hacia las distintas ciudades.

Se delimita el &rea de trabajo el cual nos lleva a decidir un punto estratégico el cual
es Girardot ya que esto permite presentar un de las propuestas para atender a las
problematicas que en principio se analizaron. Ya que teniendo en cuenta las
estadisticas presentadas por el “DANE del 2005 los municipios como Fusagasuga
presenta que solo el 7,9% de la poblacion alcanza los estudios profesionales y el
2,6% el técnico al igual que el municipio de melgar el 6,6% alcanza el nivel de
educacion técnica y el municipio de Girardot se presenta que el 11,9% alcanza el
nivel de educacion superior y el 5,7% la técnica”, lo que influye que las poblaciones
residentes de estos municipios tengan que emigrar a la ciudad e Bogota para
acceder este ya que este si presenta una mejor estructura en educacion. La variable
de salud.

Se plantea en el municipio de Girardot por que presenta una conectividad entre la
region con otras ciudades. Otra de las problematicas una de las mas importantes
gue se analizo dentro de esto es la contaminacion de las fuentes hidricas.

Analizando las problematicas anteriores se llega a plantear un punto estratégico que
permita generar un polo de desarrollo para la region que permita tener una mejor
conectividad con la region, desarrollando y rehabilitando medios de transporte que
permitan tener la oportunidad de exportar estos productos, al igual preste la
oportunidad de tener un mayor acceso a los servicios de salud y educacion y esto
disminuya los tiempos de viaje de la poblacion para acceder a estos. También se
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presenta la propuesta de reactivar los medios de trasporte que son el tren y el
aeropuerto ya que esto permitiria generar una mayor conectividad entre el plan
parcial y la region al igual que aumentar el desarrollo y la exportacion de las cadenas
productivas que genera el corredor.
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OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL
Potencializar la infraestructura de transporte por medio de la reactivacion de la via
ferroviaria, la implementacién del rio como medio de transporte y la ampliacion del
Aeropuerto que permita generar un polo de desarrollo que lleve al fortalecimiento
de la region.
OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Descontaminar los cuerpos hidricos y vegetales de la region.

e Complementar la red hospitalaria, con la cual se busca ampliar la cobertura que
beneficia a la region.

e Disminuir el déficit en la recoleccién de productos agropecuarios, para generar
una mayor exportacion de estos que beneficie a la economia de la region.

e Fortalecer la educacion mas especificamente los institutos técnicos, permitiendo

tener una mayor cobertura que beneficie a la poblacién del municipio y de la
region.
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JUSTIFICACION

Teniendo en cuenta el analisis regional que se realizé sobre el corredor Soacha —
Girardot se encuentran diferentes puntos de debilidades, a lo que se genera una
intervencion sobre el municipio de Girardot o que nos permite tener una conexion y
vinculacién de la region llevandonos a tener un fortalecimiento tanto en los sectores
productivos, educacion y salud los cuales son puntos principales de atenciéon. Ya
que esta cuenta con la infraestructura necesaria para generar una conectividad
directa para asi lograr un punto central de comunicacion de zonas productivas de la
region, llevandonos a tener una exportacion de productos con las diferentes
ciudades tanto de la regién como del pais, asi lograr elevar los ingresos de cada
municipio. Esto nos permite plantear dentro del plan parcial la integracion del
Aeropuerto y la rehabilitacion de dos ejes importantes en la estructura de
conectividad, las cuales son la navegacion fluvial y la rehabilitacion de la linea férrea
permitiendo tener ndcleo en el corredor el cual preste los servicios necesarios por
medio de equipamientos.

La concepcion del planteamiento urbano (plan parcial), se enfoca en generar un
polo de desarrollo tanto en el municipio como sobre la regién, el cual se plantea
como un tejido urbano, tomando como principal eje de planificacién el rio
magdalena, al igual que la integracion de la linea férrea, aeropuerto y el transporte
fluvial como principales medios de comunicacion del plan parcial con la region. En
el plan parcial se integran unidades de actuacion las cuales tienen como principal
uso (vivienda, comercio, servicios y ambiental) con estas se pretende incluir
equipamientos que fortalezcan los principales puntos de atencion primordial que se
necesitan sobre la region.
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1. DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

Giradot se encuentra ubicado en el departamento de Cundinamarca en la provincia
del alto magdalena, este se encuentra delimitado por los municipios de Narifio y
Tocaima, al sur con los municipios de Flandes y el rio magdalena, al osete con el
municipio de Coello y el rio magdalena, y al este con el municipio de Ricaurte y el
rio Bogot4, eta ubicada en una altitud de 289 msnm con una temperatura entre los
38.3°% y los 29.3°c y una humedad del 66.38%y cuenta con una superficie de 326
km2, posee una poblacién de 106.283 habitantes de los cuales 102.225 habitantes
se encuentra en la cabecera municipal el 3.476 habitantes en las zonas rurales. El
municipio tiene una vocacion productiva enfocada a la agricultura y el turismo los
cuales aportan los mayores ingresos al municipio.*

Imagen 1. Estructura poblacional por edades

80y +
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Fuente: DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO NACIONAL DE
ESTADISTICA. DANE boletin del censo general de 2005 [en linea]
<<https://www.dane.gov.co/files/censo2005/PERFIL_PDF_CG2005
/25307T7T000.PDF>>. Consultado el 20 de octubre de 2018.

! DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO NACIONAL DE ESTADISTICA. DANE boletin del censo general de 2005 [en linea]
<<https://www.dane.gov.co/files/censo2005/PERFIL_PDF_CG2005/25307T7T000.PDF>>. Consultado el 20 de octubre de
2018.
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Imagen 2. Ubicacién geografica de Colombia

Fuente: Colombia Solidarity informe alternativo
acerca del proyecto de mineria de oro de Anglo
Gold Ashanti en Cajamarca, Tolima, Colombia
[en linea]
<<https://www.colombiasolidarity.org.uk/attachm
ents/article/610/LA%20COLOSA_Una%?20Muert
e%?20Anunciada.pdf/>>. Consultado el 20 de
octubre de 2018.
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https://www.colombiasolidarity.org.uk/attachments/article/610/LA%20COLOSA_Una%20Muerte%20Anunciada.pdf
https://www.colombiasolidarity.org.uk/attachments/article/610/LA%20COLOSA_Una%20Muerte%20Anunciada.pdf
https://www.colombiasolidarity.org.uk/attachments/article/610/LA%20COLOSA_Una%20Muerte%20Anunciada.pdf

Imagen 3. Ubicacién departamento
de Cundinamarca.

¢ A A

Fuente: DIAZ BARRERA, Jorge Daniel.
Estructuracién de informacion cartografica
historica de solicitudes de baldios del
departamento del Huila. Monografia.
Universidad Distrital Francisco José de
Caldas [en linea] Recuperado de:
<<http://repository.udistrital.edu.co/bitstre
am/11349/6190/1/DiazBarreraJorgeDaniel
2017.pdf>>. Consultado el 20 de octubre
de 2018.
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http://repository.udistrital.edu.co/bitstream/11349/6190/1/DiazBarreraJorgeDaniel2017.pdf
http://repository.udistrital.edu.co/bitstream/11349/6190/1/DiazBarreraJorgeDaniel2017.pdf
http://repository.udistrital.edu.co/bitstream/11349/6190/1/DiazBarreraJorgeDaniel2017.pdf

Imagen 4. Delimitacién municipio de
Girardot

Cundinamarca

E

Latitud 4 18" N

Longitud 59’ 66’ O

Fuente: ALCALDIA MUNICIPAL DE
GIRARDOT. Galeria de imagenes: el
municipio en el pais [en linea]
<<http://www.girardot-
cundinamarca.gov.co/MiMunicipio/Galer
iaDeMapas/El%20municipio%20en%20
el%20pa%C3%ADs.JPG>> consultado
el 20 de octubre de 2018.
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http://www.girardot-cundinamarca.gov.co/MiMunicipio/GaleriaDeMapas/El%20municipio%20en%20el%20pa%C3%ADs.JPG
http://www.girardot-cundinamarca.gov.co/MiMunicipio/GaleriaDeMapas/El%20municipio%20en%20el%20pa%C3%ADs.JPG
http://www.girardot-cundinamarca.gov.co/MiMunicipio/GaleriaDeMapas/El%20municipio%20en%20el%20pa%C3%ADs.JPG

2. RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO

Se fundé en los afios de 1852 gracias a la donacion de predios por los sefiores
Ramoén bueno y José Triana donde se construye la parroquia Girardot y donde se
empieza a dar su desarrollo. Este se convierte en el municipio mas importante por
su puerto fluvial sobre el rio magdalena, por el cual pasaba toda la mercancia que
entraba y salia a Bogota adicionalmente se convierte en el puerto mas importante
den exportacion de café. En los afios 1881 entro en funcionamiento el ferrocarril el
cual integraba la linea férrea de Girardot a Facatativd que més tarde se conectaria
con la linea férrea del pacifico el cual sirvié para el transporte de mercancia y
pasajeros al igual Girardot y Flandes marcan un punto importante para la aviacion
en Colombia en el cual en 1920 se realiza el primer vuelo entre la ciudad de
barranquilla y Girardot por el rio magdalena en donde se realizaba el aterrizaje en
el rio magdalena.?

Imagen 5. Primer vuelo de Barranquilla a
Girardot sobre el rio Magdalena.

B e X R T o
Fuente: Girardot.info Girardot, el lugar de pruebas
para la aviacibn de Colombia [en linea]
<<https://www.girardot.info/datos-
curiosos/girardot-el-lugar-de-pruebas-para-la-
aviacion-en-colombia/>>consultado el 20 de
octubre de 2018.

2 GIRARDOT.INFO Girardot, el lugar de pruebas para la aviacion de Colombia [en linea] <<https://www.girardot.info/datos-
curiosos/girardot-el-lugar-de-pruebas-para-la-aviacion-en-colombia/>>consultado el 20 de octubre de 2018.
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Imagen 5. Ferrocarril de Girardot sobre el rio
Magdalena

Fuente: asi sucedio. 1930. El ferrocarril de Girardot
sobre el magdalena. [en linea] <<
http://www.asisucedio.co/1930-el-ferrocarril-de-girardot-
sobre-el-magdalena/>> consultado el 20 de octubre de
2018.

Imagen 6. Embarcaciones en el puerto sobre el rio
Magdalena

Fuente: revista Credencial. Vapores del progreso
aproximacion a las empresas de navegaciéon a vapor por el rio
magdalena, 1823-1914. [enlinea]
<<http://www.revistacredencial.com/credencial/historia/temas/
vapores-del-progreso-aproximacion-las-empresas-de-
navegacion-vapor-por-el-rio>>. Consultado el 20 de octubre de
2018.
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3. DELIMITACION ACADEMICA

El presente trabajo es realizado para optar por el titulo en arquitectura de la
Fundacion Universidad América.

También la finalidad de este trabajo es presentar un excelente proyecto de grado
para compartir el conocimiento con otras personas e innovar en el arte de la
arquitectura mediante proyectos poco convencionales y teorias basadas en
fundamentos para propiciar la ideologia del pensamiento a través del papel para
concebir un proyecto, todo esto con el objetivo de tener el titulo de arquitecto y
emprender nuestra profesion en otros paises y lugares del mundo para debatir sobre
el conocimiento y aprender de otras culturas.

Y por ultimo este trabajo contiene todos los conocimientos aprendidos durante los
cinco anos de carrera en la academia, donde se evidencia mediante un plan parcial
gue da solucion a la ciudad mediante una propuesta urbana que articula toda la
region. La cual conlleva a proyectos arquitectonicos con todos los componentes
integradores del desarrollo, los cuales son, la estructura, la volumetria, la belleza.
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4. PROBLEMATICA

El corredor, desde los cascos urbanos hasta los rurales, ademas el uso jerarquico
(Hospital 1l nivel) generara un equilibrio en ese desnivel de salud que hay en el
municipio, por lo tanto, este centro necesitara personas profesionales y técnicas, es
ahi donde se derivan los demas usos de la propuesta urbana como los institutos
técnicos especializados en salud, industria y demas, también esto traer4d mas
poblacién al municipio, tanto flotante como permanente. Ademas, mediante los usos
planteados se encuentra un nodo articulador en cada uno de los cascos rurales de
los municipios del corredor, creando una estrategia de cobertura y solucion en los
temas analizados.
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Imagen 7 Arbol de problemas.
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5. HIPOTESIS

El municipio de Girardot tiende a expandirse periféricamente por la invasion de
viviendas piratas sobre la ronda de rio, entonces al generar una capa de sellado
sobre un vacio urbano tomara tendencia a consolidarse mas y crecer segun
medidas y paramentos del POT, por lo tanto el plan parcial tendrd un impacto
relevante a nivel regional, donde empelara un alto porcentaje de la poblacién del
corredor, desde los cascos urbanos hasta los rurales, ademés el uso jerarquico
(Hospital 1l nivel) generara un equilibrio en ese desnivel de salud que hay en el
municipio, por lo tanto este centro necesitara personas profesionales y técnicas, es
ahi donde se derivan los demas usos de la propuesta urbana como los institutos
técnicos especializados en salud, industria y demas, también esto traer4d mas
poblacién al municipio, tanto flotante como permanente . Ademas, mediante los
usos planteados se encuentra un nodo articulador en cada uno de los cascos rurales
de los municipios del corredor, creando una estrategia de cobertura y solucién en
los temas analizados.
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6. METODOLOGIA

En el primer momento se establecio el area de trabajo el cual comprende el corredor
Bogotéa Girardot.

En el segundo momento, se inicié el diagndstico del territorio, comprendido por los
municipios de Soacha, Sibate, Granada, Silvania, Fusagasuga, Tibacuy, Nilo,
Melgar, Ricaurte, Girardot y

En el tercero, se consolido el plan maestro teniendo como objetivo principal, la
consolidacion de nucleos de actuacion ubicados en Soacha, Fusagasuga, melgar y
Girardot, estos conectados por medio de estructuras ecolégicas y de servicios que
se distribuiran gracias a Flandes.

Conformaciones de cadenas productivas y de transporte ubicadas a lo largo del
corredor.

En el cuarto, se articula el disefio del plan parcial, teniendo como elementos
determinantes, la estructura ecoldgica, los servicios y la infraestructura de
transporte. A partir de este concepto se consolidan dos médulos organizacionales.
El primero el eje de servicios que abarca la vivienda, la salud y la educacién y en
segunda medida el eje logistico que compete con la infraestructura de transporte
(tren, avién y automovil) enlazado con la vocacion productiva del corredor.

En el quinto se consolidan las unidades de actuacion, en donde el muelle, la

ampliacion del aeropuerto, el hospital cardiovascular y la unidad de educacién
especial toman el protagonismo para asi iniciar el proceso de disefio arquitecténico.
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7. MARCO TEORICO

Como marco tedrico del trabajo de grado se proponen dos conceptos: i) el eco
urbanismo como elemento ambiental para el desarrollo del plan parcial; y ii) ciudad
sostenible como marco estético y formal para la concepcion del disefio urbano.

El eco urbanismo segun la Secretaria Distrital De Medio Ambiente es el conjunto de
acciones coordinadas, orientadas a construir y transformar la ciudad y su
entorno, para lograr una mejor calidad de vida, mediante la implementacion de
modelos eficientes, productivos y con relaciones arménicas con el entorno natural,
gue a su vez permitan el acceso equitativo a los bienes y servicios colectivos,
locales y de ciudad.

Segun Richard Rogers en “cities for a small planet” una ciudad sostenible es:

1. Ciudad Justa: donde la justicia, alimentos, cobijo, educacién, sanidad y las
posibilidades se distribuyan debidamente y donde todos sus habitantes se
sientan participes de su gobierno.

2. Ciudad Bella: donde el arte, la arquitectura y el paisaje fomenten la imaginacion
y remuevan el espiritu.

3. Ciudad Creativa: donde la amplitud de miras y la experimentacién movilicen
todo el potencial de sus recursos humanos y permita una mas rapida capacidad
de respuesta ante los cambios.

4. Ciudad Ecoldgica: que minimice su impacto ecolégico, donde la relacion entre
espacio construido y paisaje sea equilibrada y donde las infraestructuras utilicen
los recursos de manera segura y eficiente.

5. Una ciudad que favorezca el contacto: donde el espacio publico induzca a la
vida comunitaria y a la movilidad de sus habitantes y donde la informacion se
intercambie tanto de manera personal como informativamente.

6. Compactay policéntrica: que proteja el campo de alrededor, centre e integre
a las comunidades en el seno de vecindarios y optimice su proximidad.

7. Ciudad Diversa: en la cual el grado de diversidad de actividades solapadas,
anime, inspire y promueva una comunidad humana vital y dinamica.?

3 Cities for a small planet: Rogers,A. A(1998)cities for a small planet .Londres, gran Bretafia: Faber and Faber

34



8. MARCO TEORICO REFERENCIAL
8.1 PROYECTO (1) MADRID - RIO, MRIO ARQUITECTOS WEST 8

Imagen 8. Proyecto Madrid — Rio

Fuente: archidaily. Proyecto Madrid-rio [en linea].
<< https://www.archdaily.co/co/02-89344/proyecto-
madrid-rio-mrio-arquitectos-asociados-y-west-
8/zona-puente-de-toledo-5/>>. Consultado el10 de
noviembre de 2018.

Imagen 9. Espacio publico proyecto Madrid rio

Fuente: archidaily. Proyecto Madrid-rio [en linea].
<< https://www.archdaily.co/co/02-
89344/proyecto-madrid-rio-mrio-arquitectos-
sociados-y-west-8/zona-puente-de-toledo-5/>>.
Consultado el10 de noviembre de 2018.
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El proyecto Madrid-rio disefiado por el equipo Mrio arquitectos y west-8construido
en 2003 — 2008 esta ubicado en Madrid Espafia.

Lo interesante de este proyecto es la manera como trasformaron el espacio urbano
a traveés de hacer subterranea la via circunvalar existente para liberal espacio en la
superficie y generar 3 elementos importantes: 1) parque lineal que recorre todo el
proyecto, 2) un escenario que une el centro histérico de la ciudad y el mayor parque
de Madrid, 3) creacién del parque de la Arganzuela donde el agua es parte
fundamental del espacio.

8.1.1 Aportes. El manejo de la circulacion en el espacio publico de manera directa
y de manera serpenteante, los cruces de estos caminos generan espacio para
diferentes actividades y la realizacion de puentes para cruzar el rio y tener
comunicacion con los dos lados del parque®

8.2 PROYECTO (2) CANALES DE AMSTERDAM

Imagen 10. Canales de Amsterdam

Fuente: urban networks. Como se forjo la vieja
Amsterdam [en linea]. <<http://urban-
networks.blogspot.com/2014/10/como-se-forjo-la-
vieja-amsterdam-y-sus.html>>. Consultado el10 de
noviembre de 2018.

Los canales de Amsterdam iniciaron su construccion en el siglo XIl con la
construccion de la represa dam, y luego en el siglo XVII con la construccion de
grachtengordel que fue la construccion de los 3 canales mas importantes y esta
ubicado en Holanda.

4 URBAN NETWORKS. Como se forjo la vieja Amsterdam [en linea]. <<http://urban-networks.blogspot.com/2014/10/como-
se-forjo-la-vieja-amsterdam-y-sus.html>>. Consultado el10 de noviembre de 2018.
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Lo interesante del proyecto es la implementacion del rio para consolidar un modelo
urbano en entorno al agua, y a su vez la implementacion de un transporte fluvial que
conecta Amsterdam en su interior, pero a su vez la conecta con otras ciudades
holandesas.

Imagen 11. Esquema de canales
|\||||“j —
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Fuente: urbano networks. Como se forjo
la vieja Amsterdam [en linea).
<<http://urban-
networks.blogspot.com/2014/10/como-
se-forjo-la-vieja-amsterdam-y-
sus.html>>.  Consultado ell0 de
noviembre de 2018.

8.2.1 Aportes. El manejo y canalizacién de las fuentes hidricas para generar todo
un modelo urbano alrededor del agua y asi cambiar la forma de habitar de las
personas.®

> URBAN NETWORKS. Como se forjo la vieja Amsterdam [en linea]. <<http://urban-networks.blogspot.com/2014/10/como-
se-forjo-la-vieja-amsterdam-y-sus.html>>. Consultado el10 de noviembre de 2018.
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8.3 PROYECTO (3) TANQUES DE MEDELLIN

Imagen 12. Tanques de Medellin

Fuente: archidaily. La historia de como Medellin convirtio sus tanques
de agua en verdaderos parques publicos [en linea].

<< https://www.archdaily.co/co/787787/la-historia-de-como-medellin-
convirtio-sus-tanques-de-agua-en-verdaderos-parques-publicos>>.
Consultado el10 de noviembre de 2018.
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Fuente: archidaily. La historia de como Medellin
convirtid sus tanques de agua en verdaderos parques
publicos [en linea].

<< https://www.archdaily.co/co/787787/la-historia-de-
como-medellin-convirtio-sus-tanques-de-agua-en-
verdaderos-parques-publicos>>. Consultado ell0 de
noviembre de 2018.

El proyecto tanques de Medellin disefiado por John Octavio Ortiz Lopera en 2013 —
2015 y esta ubicado en Medellin Colombia.

Lo interesante del proyecto es cOmo surge el proyecto para entregar espacios
publicos de calidad a los barrios mas pobres de Medellin, Ademas en un trabajo que
lleg6é a ocupar un espacio en la Muestra Internacional de Arquitectura de la Bienal
de Venecia 2016, EPM aplicé estrategias de disefio participativo buscando
soluciones ante esta increible oportunidad que tenian como empresa y ciudadanos.

8.3.1 Aportes. En este proyecto se ve como es la reutilizacion de un recurso hidrico
que sirve a la ciudadania fomentando la unién y el desarrollo de calidad de vida por
medio de espacios interactivos, por lo tanto en el proyecto TENSION ECOLOGICA
REGIONAL ejecuta un plan similar mediante la reutilizacion y recuperacion de una
zona de proteccién ambiental que se encuentra en abandono, asi mismo el plan
parcial fomenta las actividades que desarrollen y promuevan la proteccién del
ecosistema con los recursos existentes, ademas se manejan plazoletas con puntos
de transicion para crear sensaciones al usuario.
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9. PLAN PARCIAL TENSION ECOLOGICA REGIONAL

9.1 PRESENTACION DEL PLAN PARCIAL

El plan parcial (tension ecoldgica regional) se encuentra ubicado en el municipio de
Flandes, mas especificamente al costado oriental del mismo, contiguo al aeropuerto
Santiago Vila. El plan parcial tiene como objetivo consolidar un area urbana que
articule los servicios y necesidades basicas del municipio, para asi consolidar un
ndcleo econdémico y de servicio que potencie a la region, por medio de:

e Una zona de vivienda, para reubicar a los habitantes que viven en la ronda de
rio y por ende estan en peligro de inundacion.

e Una zona de equipamientos que complementara los servicios de salud y
educacién de la poblacion, para superar el déficit que posee el municipio.

e Una zona de logistica y distribucién de los productos agricolas, para aumentar
las posibilidades conexion y distribucion de los mismos con el objetivo de
aumentar el PIB de la region.

-

Imagen 14. Disefio plan parcial

/

|
\ﬁ
L

Y

Fuente: elaboracién propia.
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9.2 JUSTIFICACION

El proyecto se realiza teniendo en cuenta las necesidades que presenta el corredor,
la mala administracion del suelo para promover empleo en la regién, evidenciando
que el turismo esta favorecido por el gobierno sin apostar a nuevas técnicas de
economia genera progreso y desarrollo regional y nacional, por lo tanto, se quiere
enmarcar como la agricultura de la mano de procesos agroindustriales da como
resultado una mayor afluencia de crecimiento industrial para toda la regién. Ademas,
se plantea reubicar una gran zona de viviendas que se encuentra en Girardot sobre
la ronda de rio, generado una zona de vivienda productiva para los pescadores
locales.

Se explora minuciosamente la posibilidad de mejorar la problematica ambiental con
la utilizacion de productos naturales y disminucion de quimicos para desarrollar
programas agricolas, con tendencia organica-amigable con rios, zonas de reserva
forestal, parques, plazas y sobre todo con el aire para los seres humanos.

Por udltimo el esquema propuesto trata de reagrupar los cuatro municipios del
corredor que se encuentran vinculados por temas netamente turisticos, donde la
poblacién que se acentla en estas zonas es en un 40% flotante, ya que los
habitantes solo residen en estos sitios durante fines de semana en actividades de
descanso para regresar nuevamente a las ciudades principales, por ello se busca
un plan de accion con la intencién de tener una economia fluida y constante durante
el afio y asi mantener estabilidad en centros de abastecimiento y puntos de
distribucion de variadas escalas.

Tomando como concepto una ciudad amigable con el medio ambiente se plantea
una via vehicular que supla al proyecto perimetralmente, dandole mas importancia
al trasporte publico fluvial y, ciclo rutas y senderos peatonales. Se proponen una
zona logistica en la que se encuentran los siguientes equipamientos: puerto seco,
puerto fluvial, un aeropuerto y un centro técnico agroindustrial, que ayuden a la
competitividad de la region. se genera una zona de servicios que estd compuesta
de vivienda productiva, centro para personas con discapacidad y un hospital de
tercer nivel que suplan las necesidades del lugar.
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9.3 DIAGNOSTICOS DOFA

Cuadro 1. DOFA Regional

F - FORTALEZAS.

O — OPORTUNIDADES.

Cercania total e integracion con el
mayor emisor del mercado en el
pais: Bogota.

Optimizacion del BIC por parte de los
municipios en la produccion agricola con
apoyo del ministerio de cultura.

Destinos agricolas reconocidos a
nivel nacional en produccion de
alimentos

Fortalecer la recurrencia y optimizar los
atractivos agricolas reconocidos a nivel
nacional

Mezcla de riqueza natural vy
cultural, con énfasis en la
conservacion y ensefianza de
agricultura.

Bogota serda el cliente natural de
Cundinamarca, siendo el primer destino
del pais de distribucién de alimentos.

Abundancia en la produccién en
todo el afio.

Oportunidades de nuevas proyecciones y
propuestas departamentales que se
acomoden a la agricultura.

Aprovechamiento 100% de los
recursos.

Evolucién de herramientas de produccion
para modificar la produccion de recursos.

D — DEBILIDADES.

A — AMENAZAS.

Falta de planes de manejo para
optimizar el campo agricola.

Bajo fortalecimiento del destino agricola
para asegurar la vocacién en proximos
anos.

Malos servicios de dotacion como
agua potable que dificulta el
proceso de produccion agricola.

El mal funcionamiento de redes de
alcantarillado y acueducto amenaza la
vida de los cultivos y dificulta la
produccion.

La mayoria de atractivos agricolas
se encuentran en predios privados.

Empresas de menor escala cierran la
produccion vy dificultan la regionalizacion
de la agricultura en un solo
funcionamiento.

Las comunidades locales no
conocen el nivel de produccion y el
tipo de productos que se
desarrollan en Cundinamarca.

El desconocimiento de la produccién en la
region genera un problema de identidad y
pasa desapercibido.

Descuido en algunas zonas de
cultivo y mal estado de las vias de
acceso a estos mismos.

El mal estado de las vias de conexién a los
cultivos genera retrasos y bajan la calidad
de servicio.

Fuente: elaboracién propia
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Cuadro 2. DOFA regional

F - FORTALEZAS

O - OPORTUNIDADES

Transporte mediante la | Aprovechamiento del rio magdalena
navegabilidad del rio | como medio de transporte y fuente de
magdalena. recoleccion de alimento.

Cruces de caminos que | Implementacion de energias limpias

permiten la conectividad directa
del municipio con la region

gracias a los fuertes rayos solares.

Gran vocacion de la zona
productiva  agricola como
principal porcentaje de la
economia.

Potencializacion  de las  zonas
productivas gracias a la poblacion joven
del municipio.

El rio magdalena como
Principal fuente hidrica del
municipio.

Preservacion de la flora y fauna
del municipio por medio de
reservas forestales.

D - DEBILIDADES

A — AMENAZAS

Carencia del sistema educativo
en el municipio que afecta a la
poblacion de esta.

Foco de delincuencia gracias al
continuo flujo de personas externas al
municipio.

Los bajos indices de desarrollo
industrial.

Afectacion a causa de los elementos
naturales del contexto municipal, como
lo son el rio y la continua incidencia
solar.

Falta de infraestructura a nivel
municipal para el aumento de
trasporte de carga.

Uso Unico del turismo como elemento
generador de dinero en el municipio.

Carencia  en planificacion
urbana que generar vivienda de
invasion.

Invasién sobre la ronda de rio
magdalena.

Fuente: elaboracion propia
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Cuadro 3. DOFA Plan parcial

F - FORTALEZAS

O - OPORTUNIDADES

Grandes espacios verdes y que
rodean el plan parcial.

Recuperacion de la ronda de rio
como zonas de proteccion ambiental.

Disminucion de vias vehiculares

Proporcionar empleo en la region en

para la reduccidbn de las | diferentes campos de trabajo.
emisiones de CO2.

Interconexion de diferentes | Zonas de produccion para
infraestructuras de transporte | campesinos.

(tren, barco, avién y automavil).

Cercania de usos compatibles
(vivienda, salud y educacion).

Energia alternativa limpia.

D - DEBILIDADES

A — AMENAZAS

Lejania de los cascos urbanos
poblados.

Inundacion por el cauce del rio
magdalena.

Zona de alto trafico vehicular
pesado.

Sobrecalentamiento de los espacios
a causa del excesivo calor.

Clima excesivamente caliente.

Afectacion por la poblacion flotante
proveniente de Flandes y Girardot.

Fuente: elaboracion propia
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9.4 TEORIA Y CONCEPTO URBANO

e TEORIA: el plan parcial implementa la idea de proteger las zonas verdes y
cuerpos hidricos para mejorar la relacion humano- natural y por tal motivo se
plantea un modelo de movilidad vehicular al externo, es decir, un circuito que
bordeard el plan parcial y tendra solo dos accesos, el primero al hospital regional
y el segundo al aeropuerto.

El proyecto esta dividido por una gran franja natural que separa los usos
residenciales y de servicios, de la parte de transporte y logistica agroindustrial.

e CONCEPTO: EI plan parcial busca el fortalecimiento de la infraestructura de
transporte y a su vez integrar los cuerpos hidricos por medio de la consolidacion
de una zona de proteccién ambiental.

En relacion a lo anteriormente mencionado se plantea que las zonas de circulacion
vehicular, ferroviaria y fluvial sean parte del proyecto, pero sean externas al mismo,
para salvaguardar los elementos naturales del lugar, que cumplirdn la funcién de
rehabilitar la ronda de rio y asi mejorar la calidad de vida de los usuarios dentro y
fuera del proyecto.

Imagen 15. Analisis te

(o

oriay concepto.

Fuente: elaboracién propia.

45



9.5 CONEXION DEL PLAN PARCIAL CON LA CIUDAD

Imagen 16. Conexiones plan parcial municipio
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Fuente: elaboracion propia.

El plan parcial se compone de dos ejes principales y ordenadores, los cuales son la
variante que comunica Girardot y Flandes y la relacion que se genera entre Flandes
y el Aero puerto Santiago Vila, como ejes principales de comunicacién por una parte
con la via 40 express que comunica el oriente del pais con el occidente permitiendo
que el proyecto tenga una conectividad amplia con la region. Como segunda
estrategia de comunicacion se tienen el eje del rio magdalena permitiendo generar
la navegabilidad de este para asi mismo comunicar el plan con otras regiones al
norte del pais llevando a que el plan parcial se vuelva un nucleo de comunicacion

exportacion estratégico frente a otras regiones como.
Frente a lo anterior mencionado se genera una via perimetral en el proyecto la cual
comunica los municipios de Flandes, Girardot y la via regional 40 express,

permitiendo que sobre esta via se genere un flujo de personas constante al igual
gue generando infraestructura para la exportacién de productos que generan el

mayor porcentaje de ganancias de la region.
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Imagen 17. Vias propuestas de conexién con laregiéony el
municipio

Fuente: elaboracion propia

Vias de conectividad entre el plan y la region al igual que solo se generan la
permeabilidad vehicular en ciertos puntos del proyecto para asi poder generar una
disminucién del uso vehicular al igual que fomentar el transporte publico por medio
de lachas eléctricas Oy ciclo rutas para asi fomentar una disminucién de la
contaminacién CO2 sobre el proyecto.
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9.6 CONCEPTOS, EJES Y TENSIONES

Conceptos de disefio:

- Prioritariamente se incorporé como eje articulador el rio Magdalena que se integra
en la propuesta “tension ecoldgica regional” para generar una isla de vivienda para
la poblacion campesina.

-Por otro lado las vias vehiculares solo se incorporan en algunos sectores
estratégicos para accesibilidad de equipamientos como hospitales, centros
educativos y puntos logisticos. [l

-Ademas se crean dos pulmones verdes peatonalizados que separan las
operaciones de transporte, vivienda, comercio e industria por medio de senderos
con escaleras y rampas para discapacitados.

-Por ultimo se busca restablecer las zonas boscosas que existieron en algun
momento en la zona, por medio de espacios de proteccion ambiental y reforestacion

Imagen 18 Principales conceptos de disefio

Fuente: elaboracion propia.
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EJES

Principalmente se toman como ejes organizativos de todo el plan parcial las cuencas
hidricas como el Rio Magdalena, y las pequefias zonas de arborizacion que existen,
por lo tanto, se integran estos elementos y se incorporan en el plan parcial mediante
zonas verdes y boscosas extensas que se atraviesan de oriente a occidente,
crenados pulmones de oxigeno para la poblacion.

Imagen 19 Ejes del lugar

CUNDINAMARCA

TOLIMA

ond %’

Fuente: Gobgle Maps 20/09/2018.

TENSIONES

Se proyecta la estructura morfolégica existente de Girardot, tratando de dar
continuidad de cierta forma al trazado urbano actual generando comunicacion entre
ambas, también se uso la topografia para la organizacion de vias y viviendas ya que
su geometria es compleja y particular, y por ultimo, se buscé la vinculacion de vias
regionales con el plan parcial para tener accesibilidad eficiente, por ello se trazan
dos vias perpendiculares que mejoran la movilidad ferroviaria y vehicular.

Ademas, el sitio de localizacion es iconico ya que se encuentra semi cercano a dos
vias de salida del municipio por lo cual la accesibilidad vehicular sera mas sencilla
por el tema de la descentralizacion de los centros urbanos y la descongestion
automovilistica.
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Imagen 20 Principales tensiones para el disefio
v l” 3 3 N :

CUNDINAMARCA

TOLIMA

Fuente: Google Maps 20/09/2018.

9.7 PROPUESTA URBANA Y CONEXION DE IMPLANTACION

Se generan espacios agradables para el peaton con la interaccién del agua y la
estructura ecoldgica, se le da prioridad al peaton con recorridos peatonales,
alamedas. El disefio urbano esta ubicado estratégicamente que tenga varias rutas
de conexién como lo son la férrea, fluvial vehicular y aérea, esto lleva a una
explotacion de la vocacion productiva de la region.

Imagen 21. Imaginativo disefio urbano plan
parcial.

Fuente: elaboracién propia.
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Imagen 22. Imaginativo propuesta urbana

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 23. Analisis de conexiones de implantacion

{ON ON
VEHIG

Fuente: elaboracién propia.

9.8 UNIDADES DE ACTUACION
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Imagen 24. Zonificacion de unidades de actuacion

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 25. Unidades de actuacién

3. Centro de atencién 4. Centrode

1. Vivienda 2. HOSpitaI nivel lll y apoyo a la mujer educacion especial

5. 6. Centrode )
investigaciony /- Centroeducativo 7. polideportivo

consulta

ce e 11. Centro de capacitacion
8. Estacionférrea 9. Puerto fluvial 10. Puerto seco  y tecnificacionagricola

20

12. Aero puerto
regional

Fuente: elaboracién propia.
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La tension ecoldgica regional tiene 3 unidades de actuacion enmarcadas de la
siguiente manera:

1.

En primer lugar (de color amarillo) se encuentra la vivienda con una estructura
palafitica por estar contiguo al rio magdalena. Esta unidad de actuacion posee
una morfologia de espina de pescado gracias a la vocacion pescadora de este
sector.

En segundo lugar (de color azul) se ubica la unidad de equipamientos, que esta
conformado, por el hospital de Il nivel, el nucleo interpretativo de maltrato contra
la mujer, la unidad de recuperacion motriz, el centro de reintegracion social, el
colegio regional y el polideportivo.

En tercer lugar (de color rojo) se posiciona la zona de logistica conformada por
el complejo de capacitacion agricola, la estacion férrea, el puerto fluvial, el punto
logistico de agro exportacidén regional, y el aeropuerto de conexion del alto
magdalena.

9.9 ESTRUCTURA AMBIENTAL

Ir;agen 26. Zonas de reforestacion ambiental.
SR s 2

.’/I

Fuente: elaboracién propia.

54



Imagen 27. Explotado estructura ecologica

Genera un gje fluvial , que sirva ’
como frasporte y refresque la /

propuesta por medio de la
brisa

Fuente: elaboracion propia.

Se genera un gran pulmén verde que divida la zona de servicios de la zona de
logistica, da la sensacién al peatén que se encuentra en un gran bosque, se genera
una zona de reforestacion perimetral que encierra la propuesta para evitar que la
propuesta urbana se expanda, re tomando el concepto de ciudad jardin.

Se generan tres tipos de arboles locales los cuales son; bacaro mata raton y roble
amarrillo.

9.10 MOVILIDAD
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9.10.1 Movilidad vehicular.

Imagen 28. Proyeccion vias vehiculares.

\

Fuente: elaboracion propia.
[ VIAS VEHICULARES.

Se plantea la via vehicular partiendo de la conexion que se quiere lograr entre los
municipios de Girardot y Flandes con el Aero puerto (Santiago Vila) y la via 40
exprés la cual comunica a Bogota con buena ventura. Esta via se disefia desde el
manejo de las curvas de nivel del lugar asi partiendo de un disefio organico. El
planteamiento de la via vehicular solo se quiere generar como una via perimetral y
gue solo sea permeable a algunos puntos del plan asi logrando disminuir el uso de
este medio.

9.10.2 Movilidad peatonal.
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Imagen 29. Vias peatonales sobre el plan parcial

Fuente: elaboracion propia.

] vIAS PEATONALES.

Las vias peatonales planteadas en el plan parcial se generan desde la teoria de la
reduccion del uso vehicular, con lo cual lleva a plantear vias peatonales que generen
una conectividad interna sobre todo el plan parcial, al igual se genera una
arborizacion sobre estos ejes conductores que permiten generar sombra en las

horas del dia reduciendo el indice de calor que se generan por la radiacion solar en
el lugar.

57



9.10.3 Red de ciclo rutas.

Imagen 30. Vias peatonales en el plan parcial

Fuente: elaboracion propia.

- Ciclo rutas.

El ciclo rutas se plantean como uno de los principales transportes en el plan parcial,
este medio se quiere incentivar para apostar a la reduccion del CO2 en el proyecto
generado por los vehiculos. Estas vias como ejes paralelos a las vias peatonales
las cuales recorren todo el plan parcial como ejes conectores entre unidades de
actuaciéon permitiendo asi tener una conectividad en todo el plan. Esta se toma como
una estrategia de desarrollo sustentable que se integra al plan parcial incentivando
a la gente a este medio.
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9.11 CUADRO DE CARGAS Y BENEFICIOS

Cuadro 4. Cargas y beneficios

USO RESIDENCIAL - VIVIENDA MULTIFAMILIAR

CARGAS BENEFICIOS N. USUARIOS

Cesion obligatoria tipo B del 15%con un area de 528 m2, destinados
a parques, plazas y andenes.

La construccion de una viviendda por cada 80 m2, limitara el
crecimiento de la poblacion.

Posicionamiento de pargeuaderos por cada 3 viviendas, minimo 40
pargeuaderos

Retroceso de patio de 3 m2, para cesion tipo B.

Retroceso de jardin de 13,5 m2, para cesion tipo B.

Aumento del indice de construcciény por
ende el aumento de los pisos 140
construidos de 3 a 4 niveles.

USO RESIDENCIAL - VIVIENDA DE INTERES SOCIAL

Cesién obligatoria tipo B del 15%con un area de 342 m2, destinados
a parques, plazas y andenes.

La construccién de una viviendda por cada 54 m2, limitara el
crecimiento de la poblacion.

Posicionamiento de pargeuaderos por cada 6 viviendas, minimo 30
pargeuaderos

Retroceso de patio de 3 m2, para cesion tipo B.

Retroceso de jardin de 13,5 m2, para cesion tipo B.

Aumento del indice de construcciony por
ende el aumento de los pisos 100
construidos de 3 a 4 niveles.

USO COMERCIAL

Cesion obligatoria tipo B del 10% con un area de 260 m2, destinados
a parques, plazas y andenes.

Posicionamiento de pargeuaderos por cada 25 m2 construidos. Aumento del indice de construcciény por
Dimensiones minimas de parqueadero de 4,50 x 2,20 m. ende el aumento de los pisos 1100
Cesiontipo A del 25% que equivale a 1143 m2. construidos de 4 a 5 niveles.

Retroceso en el anden de minimo con 2,50 m, mas 1 metro de zona

verde.

ESPACIO PUBLICO

Cesion por cada volumen construido del 25%.

conexion de la energia electrica minimo a 150 metros de un
transformador de energia

Recuperacion de la ronda del rio, con reforestacién y aumento de la
ronda de 10 mt a 20 a cada costado.

conexién a la tuberia principal para el vertimiento de desechos al
deposito de residuos solidos la pampa Aumento del indice de edificabilidad. 9690
posicionamiento de postes de luz cada 12 metros lineales

los transformadores electricos minimo a 3 metros a nivel del peatony
con un distanciamiento minimo de 100 metros y maximo de 200
metros en un area sub urbana

Cesion del 25% de toda el area del proyecto, equivalentes a 18927
m2.

INFRAESTRUCTURA VIAL

Ancho del anden de 8 metros, siendo 6 de proteccion vegetal y dos de
circulacion peatonal.

Separador minimo de 1 metro con elemento vegetal.

Ciclorrutas de minimo de 2 metros de ancho. Aumento del indice de edificabilidad. 9690
paraderos vehiculares y de buses cada 150 metros lineales
Colocacion de una via v11, (10 metros) equivalente a una via urbana.
Posicionamiento de &arobles cada 0,50 metros.

EQUIPAMIENTOS

cesion tipo B de un 20%, equivalente a 127,068 m2
posicionamiento de un parqueadero por cada 100 m2

un area de ocupacion del 35% equivalente a 2918m2

un area de construccion del 175% equivalente a 14445

espacion verdes con una cesion del 25% equivalentes a 21,84m2
Posicionamiento de &arobles cada 0,50 metros.

Aumento del indice de edificabilidad. 9690

Fuente: elaboracion propia
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9.12 FORMA URBANA

9.12.1 Tipologias de manzana.

Imagen 31. Vista general forma de la manzana

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 32. Morfologia de la manzana planta

i
I

Fuente: elaboracién propia.

Sabiendo de antemano que la vocacion productiva del municipio es la pesca, se
hace una relacién directa con esta, por medio de la geometrizacion de la vivienda
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palafitica a la espina de pescado, trayendo como consecuencia que los elementos
de movilidad sean la espina, los espacios contiguos son las viviendas y los espacios
restantes son espacios para el cultivo, para consolidar un modelo de vivienda
productiva. En segunda instancia se consolida una franja de equipamientos, en
donde su morfologia nace del paralelismo del rio y por lo tanto su orden jerarquico
es lineal, es decir, primero el hospital que es el equipamiento mas importante. Y por
altimo se tiene la zona productiva, esta posee una morfologia de nudcleo, ya que este
espacio consolida un clister de produccion y redistribucion productivo, y por esto el
puerto, el aeropuerto y la estacion férrea se posicionan alrededor del puerto seco.

9.12.2 Tipologias de edificios.

Fuente: elaboracién propia.

Se genera una tipologia de vivienda en barra y en fragmentada, para los
pescadores del lugar, una forma de pescado, en una estructura palafitica.
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Fuente: Elaboracion propia.

Se genera un hospital de tercer nivel tipologia de la organica y compacto, que supla
las necesidades de Flandes y Girardot, esta ubicado en el remate de un eje vegetal.

Imagen 35. Tres, Centro de atencidn
y apoyo a la mujer
v

Fuente: elaboracion propia.

Morfologia orgénica de acuerdo al lugar con forma la topografia del lugar, se
genera una dilatacién en la mita que genera un peatonal.
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Imagen 36. Cuatro, centro de
educacion especial

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 37. Cinco

Fuente: elaboracion propia.

Una tipologia urbana, en barra organica escalonada por la topografia del lugar,
dandole un uso de 6seo y recreacion para la propuesta.
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Imagen 38. Seis centro de
investigacio consulta

Fuente: elaboracion propia.

Se genera una barra organica escalonada de acuerdo a la topografia del lugar, con
un uso institucional e investigativo, estructurado un eje vegetal que recorre la
propuesta urbana.

Imagen 39. Siete, centro educativo

\

Fuente: elaboracion propia.

Una tipologia en barra interceptado con una forma organica escalonado de acuerdo
a las inclinaciones del terreno, con un uso institucional que supla las necesidades
de la propuesta urbana.
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Imagen 40. Ocho, Polideportivo

- ‘
Fuente: elaboracion propia.

Imagen 41. Nueve, estacion férrea
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Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 42. Diez, Puerto fluvial

-

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 43. Once, Punto logistico de agro
exportacion regional

T

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 44. Doce, unidad de capacitacion
tecnificacion agricola

"

—

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 45. Trece Aeropuerto

»

A

Fuente: elaboracion propia

Se separa la parte logistica de servicios, con unos equipamientos como los son el
aeropuerto, puerto seco, puerto fluvial e instituto técnico, se disefian topologia de
acuerdo al lugar forma organica y escalonada de acuerdo a las determinantes del
terreno.
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9.13 IMAGENES PROPUESTA PLAN PARCIAL

Imagen 46. Vista peatonal plan
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Fuente: elaboracion propia.

Imagen 47. Vista peatonal plan parcial canal
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Fuente: elaboracion propia.
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Fuente: elaboracion propia.
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10. UNIDAD DE ACTUACION (LOGISTICA)

Se plantea un equipamiento que se encarga de la parte logistica de servicios, con
la parte turistica del aeropuerto, puerto seco, puerto fluvial e instituto técnico, se
disefan tipologia de acuerdo al lugar, formas orgénicas y escalonadas de acuerdo
a las determinantes del terreno.

I/magen 49.Unidad de actuacion

Fuente: elaboracion propia.

10.1 PRESENTACION DEL PROYECTO DENTRO DEL PLAN PARCIAL

El proyecto dentro del plan parcial representa la zona logistica-productiva que
aporta al turismo, progreso y desarrollo regional y nacional.
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Imagen 50 Visualizacion unidad de actuacion.

Fuente: elaboracion propia.

10.2 JUSTIFICACION DE LA U.A.U DENTRO DEL PLAN PARCIAL

La unidad de actuacion es el remate de la zona logistica del plan parcial, es el
encargado de recoger la carga y distribuirla en la propuesta.

Imagen 51. Esquema U.A.U

Fuente: elaboracion propia.

10.3 TEORIA 'Y CONCEPTO PLANTEAMIENTO URBANO

El concepto parti6 desde la movilizacion de flujos en un aeropuerto donde los
pasajeros y la carga tienen diferentes vectores entonces pasandolo a la teoria se
dio la geometrizacion de la topografia la cual genera direcciones (caminos) que
conducen a varios destinos con el fin de facilitar la movilidad de los usuarios con
diferentes puntos de permanencia para que haya flujos dindmicos y estaticos si se
requiere.
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Imagen 52 . Esquema teoria y concepto urbano

Fuente: elaboracion propia.

10.4 SISTEMAS DE LA UNIDAD DE ACTUACION

10.4.1 Movilidad peatonal. La estructura peatonal se genera con senderos que
conducen al acceso del equipamiento e inventan a acceder al mismo, también
diferentes zonas de permanencia mientras se espera su vuelo.

® Senderos

Acceso
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Fuente: elaboracion propia.

10.4.2 Movilidad vehicular. La estructura vehicular esta planteada con una zona
de parque frente del acceso (por temas de seguridad) y una via de flujo rapido (dejar
y recoger pasajeros). La via de carga esta separada para no congestionar las zonas
(turistica y carga).

® Parqueadero

Imagen 54. Movilidad vehicular.

Fuente: elaboracién propia.
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10.4.3 Sistema Ambiental. La estructura ambiental cuenta con grandes masas de
arboles que proporcionan barreras contra el ruido y cuerpos de agua que ayudan a
la bioclimatica del lugar.

Vegetacion

Imagen 55 .Sistema ambiental

Fuente: elaboracion propia.

10.4.4 Sistema funcional y socioecondémico. La estructura funciona a través de
las vias vehiculares, solo se incorporan en algunos sectores estratégicos para
accesibilidad de los puntos logisticos como el aeropuerto. La via regional 40
express, permite que sobre esta via se genere un flujo de personas constante al
igual que generando infraestructura para la exportacion de productos que generan
el mayor porcentaje de ganancias de la region.

Aeropueto ®

Imagen 56. Sistema funcional.

Fuente: elaboracion propia.
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10.5 CUADRO DE AREAS

Tabla 2. Cuadro de areas.
UNIDAD NOMBRE

AREA CONSTRUIDA| AREA MANZANA | TIPO DE USO

PUERTO FLUVIAL 2,350 M2 9,200 M2 LOGISTICO

Fuente: Elaboracion propia.
10.6 ESPACIO PUBLICO

Un borde de la unidad de actuacion es delimitado por un cinturén verde que mitiga
el dafilo ambiental que se puede crear en la zona por ser un area de flujo vehicular
constante. También se genera un aislamiento del paramento para no generar
estancamientos en el flujo de la via y después el acceso al proyecto por medio de
senderos y plazoletas.

Imagen 57 . Espacio publico.

Fuente: elaboracion propia.



10.5.2 IMAGENES ESPACIO PUBLICO PROPUESTO

Imagen 58. Ren‘&er espacio publico.

Fuente: elaboracion propia.

10.7 DEFINICION DE USOS

La unidad de actuacion es de uso logistico, reporta e importa mercancia a la region
y nacional.

Imagen 59. Usos.

Fuente: elaboracion propia.
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10.8 PERFIL URBANO

El perfil esta definido por un elemento de aproximacion que es la torre de control
gue marca la jerarquia del proyecto y el acceso y se asemeja a la topografia del
terreno y juega con su geometria.

Imagen 60 . Perfiles urbanos.

T
Torre de control >\

Accesa

Fuente: elaboracion propia.

10.9 IMAGEN A NIVEL DE AMBIENTES URBANOS

Imagen 61 .Ambientes urbanos.
(2 = v:ﬂ*ﬂ? B

Fuente: elaboracion propia
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11. ANALISIS DEL LUGAR Y CONTEXTO

Implantacion se da en la anterior pista de aterrizaje. Ademas se ubica sobre una
importamte via que permite la accesibilidad y el complemento con el puerto seco
aledafio que la union de los equipamientos permite una gran produccion regional.

Via --—--- >
Anterior pista -

Conexion productiva @

Imagen 62. Esquema del lugar.

Fuente: elaboracion propia.

11.1 VALORES DEL LUGAR

En la propuesta se genera grandes masas de vegetacion que bordean, la movilidad
que permite un flujo constante y el punto estrategico que se complementa la zona
de produccion y carga de a propuesta.

Imagen 63 . Esquema del lugar.

Fuente: elaboracién propia.
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11.2 TERRENO — TOPOGRAFIA

El terreno de la unidad de actuaciéon es bastante inclinado debido a su cercania con
el rio magdalena en el cual el nivel mas alto del proyecto es el 0.00 y mas bajo (rio)
es el -20.00.

Debido a esto se hizo un volumen escalonado que permitiera la relacion con el
entorno y la naturaleza, ademas de responder funcionalmente al proyecto
especifico.

Imagen 64. Esquema topografico.

Fuente: elaboracion propia.

11.3 VEGETACION

La propuesta busca restablecer las zonas boscosas que existieron en algun
momento en la zona, por medio de espacios de proteccibn ambiental y
reforestacion. Unidad de actuacion
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Imagen 65 .Esquema vegetacion.

G —————

Eucalyptus globulus Pinus patula Tectona grandis Cupressus lusitanic
Fuente: Elaboracion propia.
11.4 BIOCLIMATICA
La asolecion se genera en las fachadas cortas para mantaner las circulaciones y las

zonas de permanencia ventiladas. Los movimientos de las fachadas permiten
manejar la radiacion y los materiales mitican el calor.

Imagen 66. Esquema bioclimatico.
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Fuente: elaboracion propia.
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11.5 FORMA URBANA

La forma urbana representa fluidez que se requiere en el proyecto por el constante
flujo que se manejara.

Imagen 67. Esquema forma urbana.

Fuente: elaboracion propia.

11.6 ACCESIBILIDAD: PEATONAL Y VEHICULAR

<-->Se dispone de una via de flujo rapido y zona de aparcamiento.

<-—-->Y peatonalmente diferentes senderos que conducen al acceso del proyecto
para todas las personas.

Imagen 68. Esquema accesibilidad
peatonal y vehicular.

Fuente: elaboracion propia.
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12. PLANTEAMIENTO ARQUITECTONICO

Imagen 69. Planteamiento arquitecténico.

Generar un equilibrio entrelo

horizontal y lo ver’ri?:b\\

¥ Elemento paralelo al
lo horizontal conlas
curvas de nivel
Genera un juego
entre cruce de

volimenes para 1 ' .
generar patios defes Agceso principal
maniobras paral ' glemento elevado
aviones o inclinado conlas
curvas de nivel

La zona de carga al costado
norte para mejor conexién con
la zona logistica de la propuesta

Se implantael
volumen horizontal al
pista de aterrizaje
paramejor maniobro
delos aviones.

Se genera el
acceso principal
por la via principal
vehicular

Lascurvascomo

un elemento de / §
compositivo . ‘é - : ’
6

Fuente: elaboracién propia.
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12.1 TEORIA Y CONCEPTO ARQUITECTONICO

Se hace una analogia de cémo funciona un avion y como plasmarlo en la
arquitectura.

Cabeza: aerodindmico es la monumentalidad de un avion
Acceso: genera la monumentalidad del proyecto

Estabilizadores: sus mimos nombre estabiliza el avion, ayuda al piloto a controlar la
nave

Torre de control: ayuda al control del aeropuerto y al control de los aviones
. lo que le da la fuerza y el impulso al avion

: elementos de carga que generan la funcionalidad jerarquia del proyecto.

Imagen 70. Abstraccién concepto.

Fuente: elaboracion propia.
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12.2 TEMA Y USO DEL EDIFICIO

¢ Para qué? para explotar la vocacion productiva de la regién ya que cuenta con
infraestructura necesaria para generar una conectividad directa para asi lograr un
punto central de comunicacion de zonas productivas de la region, llevandonos a
tener una exportacion de productos con las diferentes ciudades tanto de la region
como del pais, asi lograr elevar los ingresos de cada municipio.

¢Por qué? Teniendo en cuenta el andlisis regional que se realizé sobre el corredor
Soacha — Girardot se encuentran diferentes puntos de debilidades, a lo que se
genera una intervencion sobre el municipio de Flandes lo que nos permite tener una
conexion y vinculacion de la region llevandonos a tener un fortalecimiento tanto en
los sectores productivos, proponer un aeropuerto.

¢, Como? Una gran ventaja es la pista el aeropuerto que se encuentra en Flandes,
lo que se quiere modernizar el existente dandole un enfoque productivo y comercial,
Flandes se encuentra localizado una parte estratégica, tiene conexiones aéreas,
férreas y hidricas.

Imagen 71. Orientacién volumétrica.
N J

C-130 HERCULES

ATR7y e
ATR 42 .
AIRBUS 320 é

Fuente: elaboracion propia
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12.3 CRITERIOS DE IMPLANTACION

La bioclimatica un criterio de implantacién, se generan un barra que la mayoria de

radiacion solar sea en la fachadas cortas, se genera un grandes patios para la

mayoria del volumen pueda obtener mejor aprovechamiento de la corriente de aire.
Imagen 72. Orientacion vc;lgmétrica.

Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 73. Jerarquia.

280 azimut 3 pm 45
grados de
|nc||<:|on Vientos fuertes
proviene del sur

Se implanta el proyectos con el70
porciento de los volimeneslas fachadas
cortas hacia el oriente

Fuente: Elaboracién propia.
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12.4 CUADRO DE AREAS

Cuadro 5. Cuadro area

Usuarios | Actividad C itectd
. Policia 30 + Seguridad del
usuario + Equipos rayos x
. g:;;poﬂuqnu 50 + Seguridad de la + Body scans 3 z 75 m2
. Policia 20 mercancia + Sillas i 50 m2
TS + Control de carga * Mesas 5 % 70 m2
- ilegal * Comedor >
* Migracion 20 . = > 40 m2
Colombla « Exporta usuarios Cocina 5 T 50 m2
- IcA 25 3 5 70 m2
* Seguridad privada 25
+ Servicios de
118 |+ Recoger maletas
equipaje &
* spaﬂwi kj:l;c:e i + Venta de tiquetes o e e
= Vestibulos 56 de maletas :gg ::
. Sopmeldesamdad | 415 |. Controlde o Eoi 20 m2
e 320 | equipaje L 170 m2
« Acceso check out 30 tecnolégicos 270 m2
*  Medicina . ” T
aeroportuaria 20 Ensopend + Equipos de £ E 1;2 nm‘:
. i iE
:':“'I:’ & + Alender Quejasy enfermeria = 5 35 m2
2 ncion e 20 reclamos © 2 50 m2
= |Z|: informacién 20 + Oficinas g =
S [R|. Recepcién de ] H EinZ
(e} . Pe I 10 + Venta de pasajes N e z 3 30 m2
E . ?:zll::oyc::c ames CHCELELD equipos de 45 m2
2 atencién alusuario | o proyeccién 2:3 :g
=z : ;emu e quu;';:: 25 * Recreacién al
9 useo aerondutico s

« gerencia + Atencién a oy
w| @ + sillas 2B
< |* sala de juntas 15 isccatcs + Escritorios 13m2
> |+ secretaria g - M 5 = 19 m2
= |+ administrador * Dirigir o g 2

|l o 12 o & 0 + Cocina g o

Lo|" 12 ecepcion + Computad g £ 19m2

Z = |- contador 12 ar oo > i 19m2

Q 2|+ seguridad = informacié I s z 20m2
E » vistieres empleados 10 n 2 3 65m2

» comedor empleados * reuniones 2 T
o 43 z 30m
o |- bodega 18

130
20 + Aterrizaje
de aviones * Equipe
mecdnic
15 + Ameglo e S
aviones
30 + Parqueo de + Equipo
30 aviones de aseo
30 . i
ento de
20 aviones
+ Revisién de
36 aviones
45
35

Fuente: elaboracion propia
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12.5 PROGRAMA ARQUITECTONICO
Cuadro 6. Programa arquitecténico

ZONAS PROPIAS

Zona de servicios

® s s s s s s e

.

Servicios de equipaje
Servicio de pasajeros
Vestibulos
Control de sanidad
sala de espera
Acceso check out
centro de seguridad :
Policia aeroportuaria
DIAN
Policia antinarcéticos
Migracion Colombia
ICA
Seguridad privada
Medicina aeroportuaria
Puestos de atencién e
informacién
Recepcion de
quejas y reclamos
Servicio de atencién al usuario
Venta de tiquetes
Museo aerondutico

Zona de servicios
Area de aterrizaje

Suministro de combustible
Mantenimiento de aviones
Hangares

Terminal de carga
Instalaciones especiales

Area de recibido y entrega de
carga

Aseo de aeronaves
Atencién de campo
Seguridad de aeronaves

Fuente: elaboracion propia.
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150 m2
150 m2
20 m2
170 m2
270 m2
170 m2
centro de seguridad :
75m2
50 m2
70 m2
40 m2
50 m2
70 m2
25 m2
35 m2
50 m2
20 m2
30 m2
45 m2
50 m2
200 m2

70 m2

100 m2
400 m2
500 m2
300 m2
200 m2
300 m2
400 m2




12.6 ZONIFICACION

El aeropuerto se divide en un 70% de carga y 30% turista. Se proponen nuevos
espacios diferentes a los convencionales que le del usuario otras alternativas
mientras esperan su vuelo o despide a su acompafante.

Imagen 74. Zonificacion.
PROGRAMA
Zona turfstica
Museo aerondutico
® Seguridad aeroportuaria

@ Administracién carga
© Carga

@® Torre de control

Fuente: elaboracion propia.
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12.7 ORGANIGRAMA FUNCIONAL

Imagen 75. Organigrama funcional.

aerondulico

IONA COMERCIAL
Aduanas

Revision de carga
Zona de carga

Administrafivo

Policia
aeronduli
ca
Policia
anlinarc i
cos
Seguridad
aeroportu
aria

IONA
COMERCIAL

Galerias
aerondulicas
del arroz
Sala de
espera
Recibido de
maletas
Comercio

Fuente: elaboracion propia.
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12.8 ORGANIGRAMA ADMINISTRATIVO

Imagen 76. Organigrama funcional

Aeropuerto
regional

Vigilancia aeroportuaria.
* Controladores aéreos

Administracion aeroportuaria
* oficinas
* Planeacién de vuelo

Naves de ingreso al * Sistema de informacién

aeropuerto Administracion de carga

Oficinas de carga
Salas de espera Revisién de carga
Salas de ingreso Seguridad de carga
Comercio Trasporte de carga
Zona de recoleccién de
maletas

Fuente: elaboracion propia.
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12.9 ELEMENTOS DE COMPOSICION

Imagen 77. Elementos de orden.

Repeticion: dos
elementos en
repeticion que
conforman la parte de
carga del proyecto.

Penetracion: la
penetracion de dos
elementos s uno
conecta lo
administrativo de la
cargay el otros se
generan por la

geometria de la curva.

Se genera un equilibrio
entre lleno y que se
convierte en la
jerarquia por
singularidad y altura.

Fuente: elaboracion propia.
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12.10 ESTRUCTURA ESPACIAL

12.10.1 Accesos. El acceso se genera por medio de un elemento elevado y un
plano deprimido acede una multiple espacialidad.

Lo primero que recibe al usuario la es una galeria de arte y el proceso de check in
la posibilidad de dirigirse a tomar al avion a recoger a sus acompafiantes o turista a
dirigirse a un museo aeronautico.

Imagen 78. Accesos.

Acceso monumental

Mdltiple espaciali

Acceso por el espacio
publico y la via
vehicular

Fuente: elaboracién propia.
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12.10.2 Circulacién. El acceso se realiza haciendo la analogia al de un avion es
decir a nivel para luego realizar la salida por el nivel -3m. Por medio de una
circulacién lineal acompafiada de comercio y otros espacios como el museo
aeronautico.

La circulacion de la carga se maneja por un independiente.

Imagen 79. Circulacion.

Fuente: elaboracion propia.
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Plano 1. Planta de sétanos. 4 -

ﬂ
e}

|
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| |

Fuente: elaboracién propia
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Plano 2. Planta primer nivel.

Fuente: elaboracion propia

95



Plano 3. Planta nivel 2.
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 4. Planta nivel 4

Q

e 4B
aB 4B qr
dR 4B 4B

Fuente: elaboracién propia
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Blano 5. Planta cubierta

Fuente: elaboracion propia.
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Plano 6. Corte seccionado A-A
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Fuente: elaboracion propia.




Plano 7. Corte seccionado B-B.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 8. Corte seccionado C-C

-

- i

Iyl

Fuente: elaboracion propia

Plano 9. Fachada norte.

- .

Fuente: elaboracion propia.
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Plano 10. Fachada sur.

Fuente: elaboracion propia.

Plano 11. Fachada occidental.

Fuente: elaboracion propia.
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13. PROPUESTA DE MATERIALES

Se propone material con mas jerarquia se encuentra en la zona, vernaculo, se usa
madera, pino color blanco, de mas materiales complementario como el concreto y
la estructura metalica.

Aligual que el espacio publico se utiliza adoquin, y madera deck para las plazoletas,
a la igual manera en el interior la madera un material con jerarquia, para darle la
sensacién acogedora al usuario.

Imagen 80. Render con materiales.

e o CE —n-‘“‘ =

Fuente: elaboracion propia
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13.1 PROPUESTA ESTRUCTURAL

Imagen 81. Estructura arboérea.

Fuente: elaboracion propia

13.2 TEORIA'Y CONCEPTO

Se tarda de darle a la estructura jerarquia dejandola a la vista en la cubierta en el
interior y exterior. utilizando una curva en la cubierta, asi como se usa en la
estructura de los aviones.
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Imagen 82. Render con materiales.

Fuente: elaboracion propia
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13.6 DETALLES CONSTRUCTIVOS

Plano 12. Detalles constructivos.

i I \i

VIGA |FE METALICA 1000 —
MAMDADA HACER |, ALIJERADA
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T e ——
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DETALLE 1
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X130
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WARILLADE 1" W ARCA DIMCD

Fuente: elaboracion propia.
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Plano 13. Detalles constructivos.

LISTOMES DE MADERA COLOR
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 14. Corte fachada A-A
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Fuente: elaboracién propia.
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Plano 15. Corte fachada C-C.

N +211

Fuente: elaboracién propia.

109



Plano 16. Corte fachada C-C.
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Fuente: elaboracién propia.
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13.7 PLANOS ESTRUCTURALES

Plano 17. Planta de cimentacion.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 18. Planta estructural de cimentacion de primer nivel.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 19. Planta estructural de primer nivell.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 20. Planta estructural de cuarto nivel.
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Fuente: elaboracion propia.
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14. S

Plano 21. Planta evacuacion de prim
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er nivel.
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Fuente: elaboracién propia.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 23. Planta evacuacion de tercer nivel
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Fuente: elaboracién propia.
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15. PLANOS DE REDES

15.1 PLANOS DE REDES ELECTRICAS
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Plano 24. Plano eléctrico de primer nivel.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 25. Plano eléctrico de segundo nivel.
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Fuente: elaboracién propia.




Plano 26. Plano eléctrico de tercer nivel.
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Fuente: elaboracion propia.
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15.1 PLANOS DE REDES HIDROSANITARIAS

Plano 27. Planta hidrosanitaria.
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Fuente: elaboracion propia.

121




Plano 28. Planta hidrosanitaria de primer nivel.
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Fuente: elaboracion propia.
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Fuente: elaboracion propia.
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Plano 3% Planta hidrosanitaria de tercer nivel.
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Fuente: elaboracion propia.
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15.1 PLANOS DE RED CONTRAINCENDIOS

Plano 31. Planta red contraincendios de primer nivel.
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Fuente: elaboracién propia.

125



126

m | il

c

o

© i

[ 7]

>

(@)

oSt

(]

© I

7]

i)

©

c

(]

[&]

£

@

S

-

[ang-

o

o

o) |

Q e Mw\\\\\x\\\\\\\\\\&

S/ e

c TR — -

[ | R =

o N 7

. = b AT\ B
\ e E: VoY

o ,,_/ i . /,,,,

C &l ___ \ t fpomsmes \ =

s | i ) 77\7

oawd YA

Fuente: elaboracién propia.



Plano 33. Plano red contraincendios de tercer nivel.

@ @ &
1
e e
BAR
. - -
AT AT
B
[ =
i .
h [T
A
I — {

N ‘--' ' ) S A '.
3
A = =
@ @

L /ﬂ
WA 1
CEERCE
o i
AV \u\q:’“{
jf e arh Wl
ez o
Siats SR
B H’%gm T e
By aeee
<] @ &

Fuente: elaboracién propia.

127



16. CONCLUSIONES

Como resultado del proceso de diagndstico urbano a nivel de ciudad region, se
pudo concluir que al articular los municipios del corredor Bogota- Girardot con
una gran via vehicular, fortalece su PIB y su produccion notablemente, sin
embargo para potencializar ain mas el nivel productivo se debe conectar los
cascos urbanos con las cabeceras rurales, esto para facilitar la exportacion de
productos agricolas y mineros y a su vez permitir el ingreso de conocimiento a
las zonas rurales, para la articulacion integral de las personas del corredor con
los servicios y necesidades basicos de la region.

La region tenia la necesidad de un medio de trasporte de carga aéreo,
principalmente, fue lo que se le brindo, aeropuerto nacional magdalena, un punto
de exportacién de carga aérea'y pasajeros con el fin de apoyar la vocacion
regional del municipio, exportar productos agricolas. haciendo de Flandes un
nacleo de apoyo de carga al aeropuerto el Dorado. Ademas, se establece una
ruta aérea turistica con vuelos nacionales con aviones de baja escala como atr
72 atr 76 .
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